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 دهیچك
-نوانسیونهای حقوقی و کحمل و نقل کالاهای خطرناک مورد اهتمام نظام

. است چون کنوانسیون حمل و نقل کالاهای خطرناکهمالمللی های بین
مت سلا ومنظور از کالاهای خطرناک، موادی هستند که نسبت به بهداشت 

 ژوهشند. هدف پهستانسان، حیوان و محیط زیست به طور ذاتی خطرناک 
ل قی حمتطبی ای و اسنادی انجام گرفته، مطالعهحاضر که به روش کتابخانه

قل و ن و نقل کالاهای خطرناک از منظر حقوق ایران و کنوانسیون حمل
نوز هیران دهد که نظام حقوقی االاهای خطرناک است. مطالعات نشان میک

ت از تعانضوابط و مقررات خاصی در این مورد تدارک ندیده و فقط با اس
ین ان به توان به کم و کیف رویکرد نظام حقوقی ایراقوانین مرتبط می

 ورده کموضوع پی برد. کنوانسیون، موضوع را با جامعیت بیشتری طرح 
. است ایفاد نموده« نظریه ایمنی»ی حمل و نقل را بر ئولیت متصدمس

ثر با ؤای ماجراه های قانونی و ضمانتتدوین مقرراتی جامع با اهرمبنابراین، 
ذار گانونگیری از مقررات و ضوابط مندرج در کنوانسیون از طرف قبهره

ایران ضرورت دارد.

نقل  وکنوانسیون حمل کالاهای خطرناک، حقوق ایران،  ها:کلیدواژه

 کالاهای خطرناک، متصدی حمل و نقل، ارسال کننده.

Abstract 

Transportation of dangerous goods is considered by 

legal systems and international conventions such as the 

Convention on the Transport of Dangerous Goods. 

Hazardous goods are substances that are inherently 

hazardous to the health or health of humans, animals and 

the environment. The purpose of this study, which has 

been done by library and documentary methods, is a 

comparative study of the transport of dangerous goods 

from the perspective of Iran and the Convention on the 

Transport of Dangerous Goods. Studies show that the 

Iranian legal system has not yet prepared specific rules 

and regulations in this regard, and only with the help of 

relevant laws can we understand the approach of the 

Iranian legal system to this issue. The convention 

addresses the issue more comprehensively and bases the 

responsibility of the transport operator on "safety 

theory". Therefore, it is necessary to formulate 

comprehensive regulations with legal leverage and 

guarantee effective implementation, using the rules and 

regulations contained in the Convention by the legislator 

of Iran. 

Key words: Dangerous Goods, Iranian Law, 

Convention the Carriage of Dangerous, Goods Carrier, 

Sender.  
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 مقدمه
 همتمدنانای به بلندای حیات یخچهتارکالا  ونقلحملتجارت و 

و  ر پیشرفتروزافزون اهمیت و ضرورت آن د طوربهبشر دارد و 
 ناناقتصاددایابد؛ طوری که یمبهبود زندگی بشر نمود بیشتری 

ر دند. امروزه کنیمموتور اقتصاد ملی یاد  عنوانبهاز تجارت 
نی زمی طوربهجهانی حدود هفت میلیارد تن کالا در سال ۀ گستر

ل شود که معادیمجا هی و ریلی(، دریایی و هوایی جاباجاده)
شد. رد حدود نوزده تریلیون دلار برآو 2019ارزی آن در سال 

به  لاهاکا در این میان بعضی از (27/06/1399)دنیای اقتصاد، 
محیطی، انسانی و  یستز لحاظ از آنهالحاظ خطرات احتمالی 

ت خطرناک محصولا ۀیسات ملی در زمرتأسرسانی به یبآس
ها ، گازامدات قابل اشتعالمایعات و ج آنهاگیرند که اهم یمقرار 

خصی ی مشهاحاملنیز  آنهاین ترملموسو مواد خورنده بوده و 
آمار  بر اساسشوند و یمیله تانکرها حمل وس بههستند که 

 وادم ۀزمرسازمان ملل، حدود نیمی از بارهای حمل شده در 
 هستند. خطرناک

، موارد خطرناک را 1اده مب  دربند 1380نامه اجرایی یینآ
 موادی که نسبت به بهداشت یا»ده است: کرچنین تعریف 

ه و خطرناک بود ذاتاًست زییطمحسلامت انسان، حیوان و 
سپس «. ندهستمذکور  گانهنههای یبندطبقهمشمول یکی از 

ر ه نظ. بده استکربور مواد خطرناک را در نه بند احصاء زبند م
 شده قتباسا ADRی فوق از مقررات بندطبقهرسد که یم

(21: 1381باشد. )محمدزاده وادقانی، 
ی پس از جنگ هاسالبه لحاظ حساسیت موضوع از 

بر آن  1956جهانی دوم، کشورهای عضو اتحادیه اروپا در سال 
ی در سطح کشورهای عضو که در آن انامهتوافقشدند که 

در  نامهموافقتتنظیم بکنند. این  ،کشور بودند 12تاریخ حدود 
ی کالا اجاده نقل و حمل نامهموافقت»عنوان  با 1957سپتامبر 

د و سرانجام در سال شژنو منعقد در  «1و محصولات خطرناک
در سطح کشورهای متعاهد به مرحله اجرا درآمد و امروزه  1986

و کشور  اندشدهملحق  نامهموافقتحدود پنجاه کشور به این 
: 1387ایران نیز در تلاش برای پیوستن به آن است. )السان، 

هنوز در حقوق داخلی ایران، مقررات که ( لازم به ذکر است 11
باره وجود ندارد و بررسی موضوع را باید با توجه ینا در خاصی

، قانون الحاقی دولت جمهوری 1343به قانون دریایی مصوب 
المللی کالا ینب ونقلحملاسلامی ایران به کنوانسیون قرارداد 

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. European Agreement for carriage Dangerous goods
and substsnce by Road (ADR). 

و مقررات  1376از طریق جاده و پروتکل اصلاحی آن مصوب 
 ونقلحملاجرایی نامه یینآو  ونقلحملقانون تجارت درباره 

ت دولت به أهی 12/12/1380ی موارد خطرناک مصوب اجاده
 انجام رساند.

تطبیقی و به شیوه  -پژوهش حاضر براساس روش توصیفی
ای و با استفاده از قوانین، اسناد و منابع مکتوب انجام کتابخانه

له ئگرفته است. فرضیه اساسی پژوهش حاضر بررسی این مس
ما در خصوص حمل و نقل کالاهای است که نظام حقوقی 

های اساسی دارد و درباره معافیت خطرناک که ابهامات و خلأ
کننده و متصدی حمل و نقل کالاهای خطرناک از ارسال

در  ؟های لازم صورت گرفته است یا خیرسازیتعهدات، شفاف
این راستا در ابتدا وضعیت و جایگاه قانونی حمل و نقل 

ر حقوق ایران و سپس از نگاه کالاهای خطرناک از منظ
گیرد و در مبحث بعدی معافیت کنوانسیون مورد تحلیل قرار می

د و شومتصدی حمل و نقل از تعهدات، تشریح و تبیین می
رسد.گیری تطبیقی این پژوهش به پایان میسرانجام با نتیجه

مفاهیم نظری 

 مفهوم کالا .1
وان آن را از بازار تؤیت است که میکالا شیئی ملموس و قابل ر

-کرد و قابلیت انباشت و ذخیرهجهت مصرف یا فروش تهیه 

هر چیزی که قابلیت مصرف و  ،سازی را دارد. به عبارت دیگر
 (12: 1396، )ربیعی .شودمبادله داشته باشد، کالا نامیده می

-می «عوض»است. این   «عوض»در مبادله، کالا دارای  

کالا را تواند پول، کالایی دیگر، خدمت یا ترکیبی از آنها باشد. 
توان کنند. از جمله آنها میبندی میبا معیارهای مختلفی طبقه

 د:کربه موارد زیر اشاره 
تبار نحوه و هدف استفاده از کالا، به کالاهای به اع. 1

شود.بندی میبقهای طای و سرمایهمصرفی، واسطه
ی اساسی، نیاز جامعه، به کالاهابه اعتبار اولویت . 2

شود.بندی میضروری و غیر ضروری طبقه
زی، صنعتی، تولید، به کالاهای کشاور أبه اعتبار منش. 3

شود.بندی میمدنی و نظایر آن طبقه
راتژیک و غیر به اعتبار اهمیت ملی، کالاها به است. 4

، منظور از کالاهای استراتژیک شوند واستراتژیک تقسیم می
است که وجود آن برای یک کشور حیاتی است و نبود  کالایی

کند، ر بحران شدید اقتصادی و سیاسی میآن، کشور را دچا
مانند گندم و نفت. اهمیت استراتژیک کالاها بستگی به نوع 
 کشور و زمان مصرف و فرهنگ مصرفی مردم دارد. مثلاً

.
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اهمیت استراتژیک نفت در فصل زمستان بیشتر است و یا 
العاده در زمان جنگ اهمیت استراتژیک فوقمهمات  اسلحه و
کالای  «چیپ کامپیوتر»کند. در کشورهای پیشرفته پیدا می

در حالی که در کشورهای عقب نگه داشته  ،استراتژیک است
(27: 1397)اعلائی فرد،  .است ترمهم «اقلام خوراکی»شده 

زش در واقع منظور از کالا، اشیا و اموالی است که دارای ار
اقتصادی و مبادلاتی )مادی( بوده و اصطلاح بار یا محموله در 

شامل هرگونه »... مورد آنها صادق باشد. به عبارت دیگر، کالا 
که برای  استدیگر « محموله اعم از اموال منقول و اشیاء...

اما در برخی  ،شودنقل و انتقال آنها قرارداد حمل منعقد می
که عنوان بار بر  خاصی، مواردی شود که مقرراتموارد دیده می
کند را به دلایلی از شمول مقررات خود خارج آنها صدق می

قانون تجارت در مورد کالاهای پستی،  394اند. مثل ماده کرده
ق.د در مورد حمل حیوانات زنده )ستوده تهرانی،  52ماده  3بند 

در مورد اثاثیه  1CMRکنوانسیون  1ماده  4( و بند 50: 1395
منزل و کالاهای پستی.

 مفهوم کالاهای خطرناک .2
 ضوابط خاصی در CIMباید گفت که در مقررات  همقدمدر 

د واعقمورد حمل کالاهای خطرناک تعیین نشده و این امر به 
اع بینی شده ارجدیگری که به طور اخص در این زمینه پیش

و نقل  راجع به حمل ADRشده است. مقررات یکنواخت 
ر دکه به طور اختصاصی  استکالاهای خطرناک کنوانسیونی 

 بندی، نحوهحمل کالاهای خطرناک، نوع بسته ۀمورد شیو
ر و د ودهبارگیری، تخلیه و ... دارای ضوابط و مقررات خاصی ب

 .استالرعایه کشورهایی که عضو کنوانسیون هستند، لازم
(Carbonnier, 2016: 327)  مقررات از آنجایی که در

ه ا بمورد بحث تعریف خاصی از کالاهای خطرناک نشده و تنه
 م آنمفهو به منظور بیانبنابراین ذکر اقسام آنها بسنده شده، 

 سپس ه ولازم است تعاریفی که تاکنون از آنها شده است، ارائ
 د.شواحکام آن بیان 

مواد خطرناک موادی »در تعریف مواد خطرناک گفته شده 
به بهداشت یا سلامت انسان، حیوان و محیط هستند که نسبت 

: 1398)شیخ الاسلامی،  .«ندهستزیست به طور ذاتی خطرزا 
2المللی ایمنی جان اشخاص در دریا کنوانسیون بین (50

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Convention Marchandise Routiere (Convention of the 

Contract for the Goods by road international carriage).
International convention for the safety of life a sea .

(SOLAS)  در فصل هفتم خود در تعریف کالاهای خطرناک
-هبه مواد یا محصولاتی که هنگام عملیات جاب»آورده است: 

بارگیری، تخلیه و نگهداری ممکن است موجب انفجار، جایی، 
سوزی، خرابی پیرامونی و همچنین باعث مرگ، تشعشع، آتش

ثیر بر محیط زیست أآسیب یا بیماری انسان یا حیوان و یا ت
: 1398)اعظمی زنگنه،  .«شودگردند، کالای خطرناک گفته می

18) 
بتوان ، لیکن برای اینکه استتعریف فوق، تا حدودی جامع 

لازم است که ابتدا  ،تری از مواد خطرناک ارائه دادتعریف کامل
-د. بر اساس آخرین تقسیمشواقسام کالا و مواد خطرناک بیان 

که توسط کمیته  ADRشده در مقررات های ارائهبندی
ده است، کالاهای شکارشناسان کالاهای خطرناک تهیه 

-یل تقسیمطبقه ذ 9خطرناک بر اساس میزان خطر موجود به 

 :شودبندی می
مواد و محصولات منفجره: محصولات و  (طبقه اول

اند و محصولاتی که کالاهایی که با مواد منفجره انباشته شده
 6به  ،کنند که خود این طبقهسوزی و احتراق میایجاد آتش

 شود.دسته تقسیم می
نشده و مشتمل بر گازهای تحت فشار مایع (طبقه دوم

و گازهای  «پروپان». استکه تحت فشار  گازهای نامحلول
باشد. می «دی اکسید هلیوم»و  «کربن»غیرقابل اشتعال مانند 

نیز فقط برای مصرف در سیلندر و گازهای  «اکسیژن»گازهای 
 . است «کربن منو اکسید»سمی مانند 

دسته  3شامل مایعات قابل اشتعال که شامل  (طبقه سوم
 هستند:

جوش کمتر یا  ۀمایعات با قابلیت اشتعال زیاد و درج (الف
  .درجه سانتیگراد 35مساوی 
جوش  ۀمایعات با قابلیت اشتعال زیاد با شروع درج (ب

  .درجه سانتیگراد 35بیشتر از 
درجه  23اشتعال  ۀمایعات با قابلیت اشتعال زیاد با نقط( ج

سانتیگراد یا بیشتر.
 شوند:سته تقسیم میاین طبقه به سه د (طبقه چهارم

مواد جامد قابل اشتعالالف( 
مواد خود فروزب( 
موادی که در تماس با آب، گازهای قابل اشتعال تولید ج( 
کند. می

(SOLAS)
1.

2.



مطالعه تطبیقی حمل و نقل کالاهای خطرناک از منظر حقوق ایران و کنوانسیون حمل و نقل ....  و همکاران: عباسپور فتاح            76

:( دو دسته استطبقه پنجم
مواد اکسیدکنندهالف( 
پراکسیدهای آلیب( 

مشتمل بر محصولات سمی و مواد و  (طبقه ششم
های عفونی محصولات متعفن که باعث ایجاد نشر بیماری

شوند:شوند. این طبقه به دو دسته تقسیم میمی
مواد سمیالف( 
مواد میکروبیب( 

شود که مواد رادیواکتیو: به موادی اطلاق می (طبقه هفتم
 کنند. به طور ناگهانی از خود تشعشع ساطع می

مواد خورنده و اسیدها: موادی جامد یا مایع  (شتمطبقه ه
ا و های زنده، کالاههای شیمیایی برای بافتکه موجب واکنش

«هیدروکلریک اسید»د. نظیر شویا سایر وسایل و تجهیزات می
 .«سدیم هیدروکسید»یا 

سایر مواد و محصولات خطرناک که در سایر  (طبقه نهم
طبقات قرار ندارند و موادی هستند که بالقوه خطرناکند و خطر 

 (Bacache, 2017: 199) .آنها به نسبت کم است
د و نیز از شسان از مجموع تعاریفی که در فوق ارائه بدین

توان در تعریف این نوع کالاها انواع و اقسام مواد خطرناک می
موادی هستند که به دلیل طبیعت خاصشان »گفت که:  و مواد

جایی، بارگیری، حمل، تخلیه و هممکن است در زمان جاب
سوزی، خرابی تجهیزات فنی آتشنگهداری باعث وقوع انفجار، 

و یا خرابی بارها و نیز مرگ، مسمومیت و سوختگی گردند و 
لازم است که در حمل آنها از تجهیزات و وسایل خاصی 

 (Savir & Albion, 2018: 162) .«دشوده استفا
لی و مقررات داخلی کشورها از الملهای بیناکثر کنوانسیون 

خودداری  «کالاهای خطرناک» ه تعریفی جامع برایئارا
اند. علت این امر شاید بداهت تعریف این نوع کالاها یا هکرد

 که رسدتمام مصادیق آن باشد. به نظر می سختی تشخیص
گذاران از ورود موجب خودداری قانون ل اخیر است کههمین دلی

اند که با هشده و ایشان سعی کرد به بحث تعریف این کالاها
زمینه  ،به جای تعریف آنها بندی کالاهای خطرناکطبقه

تشخیص دقیق این نوع کالاها را فراهم سازند. برای مثال در 
کالاهای المللی بین نقل نامه اروپایی درباره حمل وتوافق

خطرناک از حیث نوع خطر  کالاهای ،(ADR)خطرناک 
. اندهبندی شد( طبقه.خورنده و.. )انفجاری، سمی، قابل اشتعال،

 (207: 1387)السان، 
در تعریف کالاهای خطرناک، چنان که برخی از نویسندگان 

. اند، باید به ماهیت ذاتی کالاها توجه کردبه حق گفته نیز

چون بنزین، همرناک بودن کالاهایی ـابراین، در خطـبن
با این حال،  .اَستُن و سیانور نباید تردید کرد نیتروگلیسیرین،

که در شرایط کاملاً استثنایی ممکن است  توان خطری رانمی
مبنای خطرناک بودن آن کالا محسوب  ایجاد شود، به عنوان

های معدنی بزرگ همچون سنگ آهن، سنگ . برای نمونه،کرد
زنجیر و سیم بکسل باربندی نشود، در  ی که بادر صورت

ای را برای توانند خطرات عمدهمی سربالایی و سراشیبی
اما هیچ کس چنین  ،ایجاد کنند خودروها و تأسیسات اطراف

 .دکنخطرناک محسوب نمی کالایی را در زمرۀ کالاهای
(Hill, 2019: 121) 

ا نیز ر« گازها» در صنعت حمل و نقل باید ،از سوی دیگر
چراکه در واقع، گازهای سمی چون  ؛کالا محسوب داشت

و ال  3و گازهای قابل اشتعال مانند استیلن 2آمونیاک، 1کلراین
آیند. درجه و نوع مواد خطرناک به شمار می ۀزمر در 4پی جی

مذکور آن چنان متفاوت است که جز با آشنایی  خطر کالاهای
توان از بروز خطر نمیخاصیت شیمیایی آنها  علمی و فنی به

، در معرض هوای آزاد، 5مثال فسفر سفید جلوگیری کرد. برای
در صورتی که نمَ بخورد،  6کربید کلسیم سوزد یاخود به خود می

 .شودخطرزا می
برخی از مواد دارای مخاطرات فرعی نیز هستند که به 

اصلی آنها دارای اهمیت نیست. برای مثال، آمونیاک  اندازه خطر
آید و از این جهت زمره گازهای سمی به شمار می ن آب دربدو
اما این گاز خطر فرعی نیز دارد:  ،به مرگ شود تواند منجرمی

 .پوست و آهن است 7این ماده خورنده
اثر حقوقی شناسایی دو نوع خطر برای یک ماده را 

 بندیور در طبقهاز یک طرف، گاز مذک .کرد توان انکارنمی
ه در دسته گازهای سمی و هم در دست همکالاهای خطرناک 

-یهمابلوها و نو از سوی دیگر، در تا گیردمواد خورنده جای می

ع ن نوو هشدارهای مربوط به ای ی مربوط به اطلاعات علمیها
 (Weill, 2015: 451) .کالا باید هر دو نوع خطردرج شود

 بعضی از مواد، اگرچه ماهیتاً خطرناک نیستند، اما در صورت
 توان آنها را خطرناک شمرد. برای مثالق شرایط خاصی میتحق

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Chlorine (Gas.

Ammonia .

Acetylene .

LPG .

White Phosphorus .

Calcium Carbide .

Corrosive.

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
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 اگر گازوئیل همراه با مایعات قابل اشتعال همچون بنزین حمل
 شود، خود در زمره مواد قابل اشتعال و در نتیجه خطرناک به

 .آیدحساب می
 در پایان این فراز و در تعریف کالاهای خطرناک باید گفت

گازها، مایعات و جامداتی اطلاق کالاهای خطرناک به » که
یا در صورت همراه بودن با کالاهای دیگر،  که ذاتاً شودمی

آور ها یا محیط زیست زیانبرای کالاهای دیگر، جان انسان
در این تعریف و در مطالعات بعدی باید جایگاه مواد  .«باشند

زیرا برخلاف  ؛را برجسته کرد رادیواکتیو و پرتوهای اتمی
بودن آنها محدود به  بارخطرناک دیگر که زیانکالاهای 

اتمی در صورت  قلمروی کاملاً محدود و خاص است، مواد
محیط زیست  توانند برای جامعه بشر وترین اشتباه میکوچک

وضعیت  ،بنابراین ای مضر باشند ودر سطح ملی یا حتی منطقه
حمل و نقل آنها  خاص این دسته از مواد توجه و دقت کافی در

.طلبدرا می

 اصول حاکم بر حمل و نقل کالاهای خطرناک .3
در حمل و نقل کالاهای خطرناک لازم است که یک سلسله 

 :اصول و مقررات به شرح زیر مورد توجه قرار گیرد
برای شناسایی کالاهای خطرناک یک  :UNداشتن کد  .1

یابد که این عدد عدد چهار رقمی به هر کالا اختصاص می
شود که به عنوان کلید رمز برای نامیده می UNاصطلاحاً 

 شود.شناسایی کالاهای خطرناک محسوب می
. استدهنده نوع خطرات کالا کد خطر نشان :. کد خطر2

اعداد این ستون یک تا سه رقمی می باشد که اولین رقم 
دهنده این است که کالاهای خطرناک به کدام طبقه تعلق نشان

هنده خطرات جانبی آن است و رقم ددارد. دومین رقم نشان
 .استدهنده شدت و میزان خطرات کالاهای مزبور سوم نشان

، سه نوع ADRالمللی از جمله کنوانسیون . مقررات بین3
-بینی کرده است که شامل بستهبندی استاندارد را پیشبسته

بندی کالاهای با خطر بندی کالاهای به شدت خطرناک، بسته
 با خطر کم.متوسط و کالاهای 

برای حمل کالاهای  :ها و کانتینرهای حمل. واگن4
ها و کانتینرهای مخصوص که در مقابل از واگن دخطرناک بای

های حوادث و سوانح و تصادفات احتمالی مقاوم هستند و ضربه
 کنند، استفاده شود.وارده را خنثی می

 دکالاهای خطرناک بای :. ممنوعیت بارگیری مشترک5
بارگیری شده و از سایر کالاهای بارگیری شده فاصله جداگانه 

صورت وقوع سانحه احتمالی،  لازم را داشته باشند تا در

 ها به حداقل برسد.خسارت
ی هابرچسب دکالاهای خطرناک بای :. بر چسب احتیاطی6

 وکی احتیاطی را داشته باشند و در آن برچسب مشخصات فیزی
ل و حم ت احتیاطی لازم درشیمیایی کالاهای خطرناک و اقداما

ت یزاحریق، استفاده از تجه ینقل، انبار کردن، نحوه اطفا
ز س اهای اولیه پایمنی، اطلاعات بهداشتی، پیشگیری و کمک

 د.شوبرچسب درج  بروز سانحه و امثال اینها در آن
 لازم بندی کالاهای خطرناکدر بسته :بندی. ظروف بسته7

 کالا آن است که از ظروفی استفاده شود که مانع از آسیب دیدن
روف ظمواد و ساخت  بنابراین،و بروز خطرات احتمالی شود. 

 بندی مهم هستند.بسته
در حمل و نقل کالاهای  :. رعایت ضوابط حمل و نقل8

های ویژه، اصول چون مراقبتهمخطرناک، رعایت ضوابطی 
 Savil) د.شویری، تخلیه و سایر مقررات ایمنی باید اعمال بارگ

& Albion, 2018: 172)

مفهوم محصول .4
«محصول»، هر آنچه را که در نتیجه کار انسان حاصل شود

قانون مسئولیت ناشی از عیب تولید مصوب  2گویند. طبق ماده 
-آلمان، محصول به اموال منقولی گفته می 1985دسامبر  15

به طور مستقیم یا به صورت تابعی از مال غیر منقول شود که 
محصول مورد استفاده قرار گیرد. در قوانین سایر کشورها نیز 

، اعم از اینکه آن مال جزئی از شامل مال منقول دانسته شده
 (83: 1393کاتوزیان، ) .مال منقول و غیر منقول دیگر باشد

محصول بدین ترتیب آجری که در ساختمان به کار رفته، 
هرچند که به طور تبعی در زمره اموال غیر منقول  ؛منقول است

قرار گرفته است. در مجموع با در نظر گرفتن حقوق و مصالح 
توان گفت محصول کننده، در یک تعریف موسع میمصرف

همه مصنوعات ساخت دست بشر و کالاهای »عبارت است از: 
کشاورزی، با صولات حکارخانجات و مدر شده صنعتی ساخته

بندی این شرایط که با استفاده از عناوین و علائم تجاری، بسته
1.«اند و نیز خدماتو در سطح گسترده عرضه شده

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
ای که تقاضـایی بـرای آن وجـود    کارکرد یا پیشه . در ادبیات اقتصادی به هر1

کشـی، نظافـت،   بنابراین تعمیر اتومبیـل، لولـه   .گویندداشته باشد، خدمت می
خدمت محسوب شـده   ،های پزشکی و... که قابل برآورد به پول باشندتوصیه
کننده آن مطابق مقررات در برابر صدمات و جنایـات و خسـارات وارده   و ارائه

(. نگـاهی بـه   1394مسئول است. امیدی، مهرانگیز و سعادتمندی، علیرضـا ) 
.50کننده، تهران، سازمان برنامه و بودجه، ص حقوق مصرف
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 ند از:اعبارت «محصول»از جمله مفاهیم جانبی 
ماده یا محصول به دست  :1الف( محصول جانبی یا فرعی

برای تولید محصول دیگر در  آمده از فرایند تولیدی که اساساً
 نظر گرفته شده باشد. هزینه گذشت یک محصول جانبی عملاً

برابر صفر است. بنابراین برای یافتن مصارف یا بازارهایی برای 
سازی به محصولات جانبی، مانند سرب اره ذوب آهن که در راه

رود، وجود دارد. هرگاه نتوان چنین مصرفی برای کار می
 شود.افت، به محصول بی مصرف تبدیل میمحصول جانبی ی

عبارت است از محصولاتی که در  :2ب( محصول جبرانی
داخل کشور یا خارج بر حسب مورد، در جریان یا در نتیجه 
تولید، ساخت یا تعمیر کالاهایی که برای تکمیل و عمل آوردن 

شوند یا کالاهایی که در داخل کشور به طور موقت وارد می
-عمل آوردن به طور موقت به خارج صادر میبرای تکمیل و 

 به دست آمده باشد. ،شوند
یند اتولید دو یا چند کالا در یک فر :3ج( محصول مشترک

به نحوی که تولید یکی از آنها  ؛تولید یا از یک ماده خام واحد
بدون تولید کالا یا کالایی تحت شرایط هزینه مشترک و عرضه 

(Mazeaud, 2018: 199) .شودمشترک تولید می

 متصدی حمل و نقل .5
درت دار شدن، مباتصدی در لغت به معنی متعرض شدن، عهده

حتی  که (12: 1395جلال کمالی، ورزیدن به کاری و... است )
 ایدر لغت هم نوعی تکرار، تداوم، استمرار، تخصص، حرفه

 بودن و... را در خود جای داده است. 
گونه متصدی را این، 377قانون تجارت ایران در ماده 

متصدی حمل و نقل کسی است که در »تعریف کرده است: 
این تعریف با  .«دگیرمقابل اجرت حمل اشیا را بر عهده می

با « کس»ایراداتی مواجه است به عنوان مثال بهتر بود به جای 
را به کار « شخص»قانون تجارت لفظ  588عنایت به ماده 

 2از ماده  2ند به کرده که با برد یا فقط به حمل اشیا اشارمی
قانون تجارت معارض است و همچنین اشاره به مدت که در 

از دیگر نقایص این ماده  ،قرارداد حمل و نقل نقش مهمی دارد
توان این است. با کمک گرفتن از سایر تعهدات متصدی را می

شخصی است که به موجب قرارداد حمل، »چنین تعریف کرد: 
و طبق شرایط ویژه متصدی مدت معین  در مقابل اجرت، در

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
By - product.

Compensating Products .

Joint product 

 .«گیردیا اشخاصی را بر عهده می حمل اشیا
اما مشکل در مورد معنای اصطلاحی و حقوقی این مفهوم 

آن، در تفاسیر مختلفی نهفته است که اساتید از  أاست و منش
اند.این کلمه ابراز داشته

تحلیل وضعیت و جایگاه قانونی حمل و نقل کالاهای 

 از منظر حقوق ایران خطرناک
مطالعه در قوانین و مقررات دولت ایران، مبین عدم پرداخت 
جامع حقوق ایران به چارچوب قانونی حمل و نقل کالاهای 

رغم با اهمیت بودنش تا به به باشد و این خلأخطرناک می
امروز مرتفع نشده است. در این راستا فقط لایحه اصلاح قانون 

، نقصان یا فقدان را تنها از نگاه له تلفئ، مس1384تجارت 
 عنوان باولی مقرره خاصی  ،نگردرابطه تجاری طرفین می

: 1393کرده است. )صمدی اهری، بینی نپیش «تعهد ایمنی»
27) 

قانون دریایی نیز بدون توجه به منافع  55ماده  6بند 
دارد برخورد با کالاهای خطرناک مقرر می ۀنحو رۀعمومی، دربا

متصدی باربری، فرمانده و یا عامل متصدی باربری هرگاه »
اجناس قابل اشتعال و انفجار و یا خطرناک را بدون علم و 

از نوع و  هااطلاع از کیفیت و نوع آن بارگیری نمایند و بعد
توانند در هر موقع و قبل از می ،کیفیت آنها به عللی آگاه شوند

پرداخت  ه در مقصد در هر محلی صلاح بدانند بدونـتخلی
ای که ممکن است به طور مستقیم گونه غرامت و یا هزینههیچ

آنها را تخلیه و  ،یا غیرمستقیم از حمل چنین موادی ایجاد شود
گونه بار با علم و یا نابود و یا بلااثر کنند. چنان که حمل این

وجود آن برای کشتی و یا بار آن  هاگیرد و بعداطلاع صورت می
تواند آن را به طریق مذکور صدی باربری میمت ،ایجاد خطر کند

در بالا در هر محلی که صلاح بداند تخلیه و یا نابود و یا بلااثر 
نماید. در این صورت مسئولیتی متوجه متصدی باربری نخواهد 

مگر نسبت به خسارات مشترک دریایی که ممکن است به  ،بود
 (31: 1385رفانی، )ع. «وجود آید

نیز به  1384سال « یمه تجاریلایحه ب»همچنین در 
حساس بودن وضعیت کالاهای خطرناک توجه نشده است. 
بنابراین لازم است که مقررات جامعی در این راستا تدوین شود 

گذاری، استانداردهای حمل و نقل، علامت ۀو در آن نحو
های هریک از افراد دخیل از جمله تعهدات تعهدات و مسئولیت

بندی، درج اعلان کیفری آنها در بستهایمنی، مسئولیت مدنی، 
هشدار، ضوابط احتیاطی، حمل، بارگیری، انبار، نگهداری، 

سوزی، خورندگی، مسمومیت، آلودگی حوادثی چون انفجار، آتش

1.
2.
3.
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سیسات و محیط أو سایر خسارات ناشی از این کالاها به ت
زیست و اشخاص ثالث مورد توجه قرار بگیرد. این مهم زمانی 

کند که ایران به لحاظ قطب تولید مواد و توجه میبیشتر جلب 
آفرین چون الکل، میعانات نفتی و حمل مواد خطرناک و آسیب

بنزین و مشتقات آن، اسیدها، قلیایی، مازوت، ملاس و امثال 
آنها، بیشتر در معرض خطرات ناشی از آن قرار دارد. )شهیدی، 

1385 :21) 
مقررات موجود برای حمل توان با تدقیق در با این همه می

مواد اتمی، در مورد سایر کالاهای خطرناک نیز از آنها بهره 
-بهره 1توان به اصل مسئولیت محضگرفت. از جمله آنها می

سیسات اتمی اشاره کرد که فقط در فرض اثبات قوه أبردار ت
قاهره و حوادث غیرمترقبه از مسئولیت معاف خواهد بود و وی 

یت ناشی از خسارات اتمی است و اگر دولت ملزم به بیمه مسئول
به عنوان متصدی و ناظر توسعه صنعت اتمی باشد، مسئول 

است. جبران خسارات وارده به شهروندان و محیط زیست 
توان به کالاهای خطرناک نیز تسری داد. الزامات مزبور را می

 (33: 1385)عرفانی، 
ال ارسبردار، دانیم که بعد از شخص یا اشخاص بهرهمی

کننده و متصدی حمل و نقل کالاهای خطرناک، بیشترین 
لی، داخ نینمسئولیت را در این راستا خواهند داشت. تأمل در قوا

انت ولی با استعاست، مبین خلأ و نقص قانون در این خصوص 
ت سئولیمتوان های حقوقی، میالمللی و دکتریناز مقررات بین

ر دهای خطرناک را کننده و متصدی حمل و نقل کالاارسال
موضوعات زیر محرز دانست:

 مسئولیت ارسال کننده .1
به نکات  دیکالا با ۀکنندقانون تجارت، ارسال 379برابر ماده 

حمل و نقل برساند:  یده و آن را به اطلاع متصدکرتوجه  ریز
مال، تعداد  می(، محل تسلرندهی)گ هیمرسل ال حیآدرس صح

ها، عدل یو وزن و محتوا یبندبسته و طرز عدل ایعدل 
 دیکه حمل با یاهشود، ر میدر آن مدت تسل دیکه مال با یمهلت

 یدر صورت ؛که گرانبهاست ییایاش متیق د،یاز آن راه به عمل آ
حمل و نقل برساند  یکننده اطلاعات فوق را به متصدکه ارسال

ول خسارات وارده به صاحب ئمس ،اطلاعات نادرست بدهد ایو 
کننده موظف ق.ت ارسال 380بود. مطابق ماده  کالا خواهد
 یبندعدل وبیاز ع یناش ییایدرهر گونه خسارت و حمل شود 

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Stric Liability.

توان با توجه یماده را م نیکه حکم ا استکننده به عهده ارسال
( ییهوا و یموارد حمل و نقل )خشک ریبه وحدت ملاک، به سا

 (113: 1388 ،یداد. )عرفان یتسر
حمل،  یخطرناک نسبت به متصد یمالک کالا فیوظا از

و  مئو درج علا یبندبسته فهیوظ نیترمهمکه رسد یبه نظر م
به خطرناک بودن محموله  یو آگاه کردن متصد یگذارشماره

.ردگییقرار م حیمورد تشر ریاست که در ز یرساناطلاع ای

گذاریم و شمارهبندی و درج علائبسته .1-1

-خطرناک، بسته یو مالک کالاکننده ارسال فیاز وظا یکی

البته  .خطرناک است یکالا یگذاردرج علائم و شماره ،یبند
مسئله حمل  ژهیکه به طور و CMR ونیکنوانس 22ماده 
کند، به یاز آن را مطرح م یناش تیولئخطرناک و مس یکالا

 انیخطرناک سخن به م یکالا یبندبسته ۀفیصراحت از وظ
از  ینوع کالا تابع نیا یبندله بستهمسئ ،نیاست. بنابرا اوردهین

 6توان ماده یراستا م نی. در ااست یبندقواعد عام بسته
تعداد »ماده ذکر  نیا 1شد که در جزء بند  ادآوریرا  ونیکنوانس
دانسته  یالزام« مخصوص آنها یهاها و علائم و شمارهبسته

مقرره  یضمانت اجرا زین ونیکنوانس 7شده است. بند ماده 
 کننده شمرده است.ارسال تیولئگفته را مس شیپ

-ارسال یبرا یبندبابت نقص بسته زین ونیکنوانس 10 ماده

 فهیبه وظ بیترت نیکرده و به ا ینیبشیپ تیولئکننده، مس
 حیتوض .ده استکرتوجه  یبندکننده در خصوص بستهارسال

کننده از کالا به حمل لیدر موقع تحو یبندنقص بسته نکه،یا
بودن  هان. در صورت پنستیحالت پنهان و آشکار خارج ندو 

شده به ول خسارات واردئکننده مسارسال ،یبندنقص بسته
 یبندبسته وبیکننده و اشخاص ثالث است، اما اگر عحمل

-د. چنانچه حملکر کیدو فرض تفک انیم دیآشکار باشد، با

 د،یاز حق شرط استفاده نما یبندبسته وبیکننده در مورد ع
چنانچه  یول ،کننده خواهد بودهمچنان متوجه ارسال تیولئمس

خصوص از حق شرط استفاده نکند، مطابق  نیکننده در احمل
وضع  یبندشود که بستهیفرض م ونیکنوانس 9ماده  2بند 

است  یدارد، مگر خلاف آن ثابت شود. البته گفتن یمناسب
 لیدر موقع تحو یبندمعلوم بودن نقص بسته 10براساس ماده 

-شیپ فیآن است و تکل نکننده در حکم آشکار بودحمل یبرا
 یبر بررس یکننده مبنحمل یبرا 8ماده  1شده در بند  ینیب

گرفتن  لیآن در هنگام تحو یبندکالا و بسته یظاهر تیوضع
 اصولاً ،نی( بنابراPelzer, 2019: 182است. ) یکالا منطق

 یبندبودن بسته وبیاز مع یول خسارات ناشئکننده مسارسال
1.
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، نبود ونیکنوانس 17ماده  4ب بند  زءدر ج لیدل نیبه هم .است
حمل  تیناقص از موجبات معاف یبندداشتن بسته ای یبندبسته

که  یی( از آنجاHill, 2019: 323کننده دانسته شده است. )
خطرناک مقررات  یدر خصوص حمل کالا ران،یقانون تجارت ا

 یگونه کالاها مقرره خاصنیا یبنددر مورد بستهندارد،  یاژهیو
از قواعد عام مربوط به  دینشده است و مسائل آن را با ینیبشیپ

همانند  زیقانون تجارت ن 380د. ماده کر افتیدر یبندبسته
و به تبع آن  یبندبسته فیتکل شده اصولاًادی ونیکنوانس

داده است.  کننده قراراز آن را بر عهده ارسال یناش تیولئمس
 یکالا یبندتههرچند قانون تجارت در خصوص نحوه بس

 یینامه اجرانییآ کنینکرده، ل ینیبشیپ یخطرناک، مقررات
 نیدر ا یمتضمن مقررات ،مواد خطرناک یاحمل و نقل جاده

 ( 886 :1397و همکاران،  یوسفیخصوص است. )

رسانیاطلاع .1-2

خطرناک  یو حمل کالاها ییشناسا یسازمان ملل برا
کالاها  گونهنیا یالمللنیرا بر اساس مقررات ب ییهادستورالعمل

عدد  کیخطرناک  یکالاها ییشناسا یبرا .ده استکر نیتدو
عدد  نیبه هر کالا اختصاص داده شده است که ا یچهار رقم
کد به  نیاشود. در واقع یم دهیشماره سازمان نام ،یچهار رقم
کد  اصطلاحاً ای( ملل UN) ییشناسا یرمز برا دیعنوان کل

 ،کد باشد نیا یدارا یی. چنانچه کالااستخطرناک  یکالاها
و الزامات  طیحمل آن شرا یبرا دیخطرناک محسوب شده و با

-د و چنانچه مادهکر تیشده در کلاس مربوط را رعا ینیبشیپ

الزامات  تیخطرناک نبوده و بدون رعا ،کد باشد نیفاقد ا یا
 16د. مطابق ماده کرتوان مبادرت به حمل یم یخاص

حمل و نقل از خطرناک بودن  یاگر متصد ،ورشو ونیکنوانس
حمل و نقل  یفرستنده در برابر متصد ،کالا اطلاع نداشته باشد

حمل از  یمتصد یله، آگاهئمس نیاول . بنابراینول استئمس
در اکثر کشورها  یکالاست. به طور کل یخطرناک بودن ذات

 نییسازنده را ملزم به تع یهاوجود دارد که کارخانه یمقررات
 یهایبندتمام بسته ینوع خطر و درج مناسب آن در رو قیدق

 ونیکنوانس 22ماده  1مطابق بند  گر،ید یکند. از سویکالا م
CM، خطرناک به حمل تیکه آن را با ماه ییفرستنده کالا-

خطر و در  قیکننده را از نوع دقحمل دیبا ،دهدیم لیکننده تحو
 د،یبه عمل آ دیکه با یاطیصورت لزوم از عدم از اقدامات احت

 یامر آگاه شود، برا نیاز ا یمطلع سازد. در هر زمان متصد
کالا را  یکند که در هر مکانیم جادیحق را ا نیا یمتصد

 کهنیبدون ا د،ینما یخنث ایبرده و  نیآن را از ب ایکرده  هیتخل

ول ئفرستنده مس ،نیبابت بپردازد. علاوه بر ا نیاز ا یغرامت
 لیاست که از تحو ییهاخسارت ایها، فقدان هنیجبران تمام هز

 2از حمل آن حادث شود. )بند  ایبه منظور حمل  ییکالا نیچن
 4ماده  6خصوص در بند  نیدر ا ی( مقررات مشابه22ماده 

ها مربوط به بارنامه تمقررا یکردن بعض کنواختی ونیکنوانس
 (167 :1387استاد،  یوضع شده است. )تجف

 مسئولیت متصدی حمل و نقل .2
حمل و نقل  یینامه اجرانییآ 5و در تبصره ماده  رانیدر حقوق ا

وضع شده است. لیکن  یمواد خطرناک مقررات مشابه یاجاده
حمل و نقل داده نشده  یاجازه معدوم نمودن کالا به متصد

لایحه قانون تجارت چنانچه کالا  65از ماده  3است. بنابر بند 
باشد، مانند  داشتهبه مراقبت مخصوص  ازیدر طول حمل ن

 ریزا، تبخخطرناک و آتش یکالاها وانات،یگرانبها، ح یکالاها
به  زیاطلاعات مربوط به آن ن دیو خورنده، با یشونده، فاسدشدن

شده را ارائه ادیکه فرستنده، اطلاعات ود. چنانش هئوضوح ارا
 یاز آن بر عهده و یناش یهابه غلط ارائه دهد، خسارت اینکند 

 یبر عهده متصد یفیوظا ،ییایقانون در 54. در ماده بودخواهد 
 یبرا یهاده شد که از جمله آماده کردن کشتنحمل و نقل 

-و آماده یبررس ،یکشت زاتیکارکنان و تجه یسازسفر، فراهم

 ،یریو بارگ یکشت یهاقسمت ریها و ساانبارها، سردخانه یساز
مطلوب کالاست  هیحمل، محافظت، مواظبت و تخل ،ییجاهجاب

جبران  تیولئمس جادیتعهدات در ا نیو عدم انجام هر کدام از ا
فرد،  یخواهد داشت. )اعلائ میمستق ریتأث یو یخسارت برا

نامه نییآ 134مستند به ماده  یلی( در حمل و نقل ر141: 1397
 یتعرفه و مقررات حمل کالا و مسافر با راه آهن جمهور

 یخطرناک را برا ای رهمواد منفج یاگر شخص ران،یا یاسلام
 ایکمتر  هیپرداخت کرا ایواگن دربست  هیفرار از پرداخت کرا

در موقع  گریبه هر منظور د ای یمقررات عموم تیفرار از رعا
قلمداد کند، علاوه بر  یمعمول یآهن، کالابار به راه لیتحو
شود و اگر از یم مهیجر هیبرابر مبلغ کرا کی ،یفریک بیتعق

 ایمتوجه راه آهن و  ین حمل و نقل خسارتیعمل در ح نیا
و  تیولئمس ،دشویآهن حمل مشود که با راه گرید یکالاها

 ایده و به عهده فرستن و شرط متضامناً دیخسارت آن بدون ق
امر از طرف صاحب بار  نیکه در ا یگرید انیواسطه و متصد

 (159: 1385 ،یخواهد بود. )عرفان ،انددخالت داشته

مراقبت از کالا .2-1

چنانچه متصدی حمل و نقل، حمل کالاهای خطرناک را قبول 
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بکند، به طور ضمنی تعهد مراقبت از کالاها را نیز پذیرفته و 
هرگونه اقدامی که برای مراقبت از کالا و حفظ آن  اًو عرف اًقانون

بینی پیش دبای ،و سالم و صحیح رساندن آن به مقصد لازم باشد
قانون دریایی  (Colinvaun, 2019:132) .و انجام بدهد
متضمن حکمی است که حسب آن  54ماده  2ایران در بند 

متصدی حمل و نقل موظف است با کمال دقت و به نحو 
 .ندکجا، مواظبت و تخلیه هولات را بارگیری، جابمطلوب محم

(23: 1387السان، )

 1چیدن و تفکیک کالا. 2-2

متصدی حمل و نقل نفری است که کالا را بر اساس ماهیت و 
شان، آنها را از هم تفکیک بکند و فاصله لازم را مابین کیفیت

دریا موجب  ها رعایت کند و طوری بچیند که تلاطممحموله
رین احتمالی نشود. معمولاً فآحرکت و فروریختن کالاها و خطر

بندی خطرناک به چیدن و جداسازی کالاها متناسب با طبقه
هم، جدا از هم و جدا از یکدیگر توسط  یعنی دور از ؛روش چهار

-یک اتاق یا انبار و جدا از یکدیگر در طول کشتی انجام می

دانان از نظر حقوق (220: 1389، جلال کمالی؛ قدیانلو) .یردگ
و  استمسئولیت متصدی حمل و نقل در این خصوص محض 

ها این مسئولیت تداوم تا لحظه تخلیه و تحویل سالم محموله
البته فرستنده کالا ملزم به  (Cuner, 2018: 124) .دارد

های ماهیت محموله ۀدادن اطلاعات کامل و دقیق دربار
صورت  در غیر ایناست؛ خطرناک به متصدی حمل و نقل 

متصدی حمل و نقل، مسئول خسارات ناشی از عدم تناسب 
چیدن و تفکیک کالاها نخواهد بود و اگر دلیل کافی بر عدم 

گذاری کالای بندی، علامت و نشانتطابق مدارک، بسته
خطرناک با مقررات مربوطه، موجود باشد، متصدی حمل و نقل 

 :salas convention, 1978) .دنکباید کالا را بارگیری ن

Reg.9)  در غیر آن، مسئولیت خسارات وارده را با اقدام خود
 تقبل کرده است.

مسئولیت متصدی حمل و نقل در برابر فرستنده .2-3

متصدی حمل و نقل در برابر فرستنده کالا، علاوه بر مسئولیت 
در برابر ارسال کننده مواد قراردادی که تابع شرایط خاص است، 

خطرناک، مسئولیت قهری مبتنی بر اثبات تقصیر نیز بر دوش 
)ب( و قاعده دریایی ایران در  62او است. قواعد لاهه در ماده 

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Stuwaye and segregation of goods 

رای رجوع به متصدی حمل و نقل استثنائاتی را ب 55ماده 
بینی کرده است. از جمله آنها وقوع حریقی است که به پیش

در این مورد متصدی حمل  .منتسب نباشد متصدی حمل و نقل
ده و خود را از مسئولیت کرتواند به عذر حریق استناد و نقل می
آمده ات نماید که خسارات پیشمگر اینکه مدعی اثب ،تبرئه کند

در اثر تقصیر متصدی حمل و نقل بوده است. )صمدی اهری، 
1393 :38) 

صمسئولیت متصدی حمل و نقل در برابر اشخا .2-4

 ثالث

وفق مقررات، متصدی حمل و نقل، بی قید و شرط مسئول 
جبران خسارات وارده بر اموال و نفوس دیگران است و در 
صورتی که حسب مقررات امکان مراجعه متصدی حمل و نقل 

تواند به ، جهت جبران غرامت پرداختی میبه فرستنده مهیا باشد
قانون دریایی ( Viney, 2016: 153) .ندکوی مراجعه 
تنده را مسئول صحت در حالی که فرس 54ماده  5ایران در بند 

مراجعه به  ۀبه متصدی حمل و نقل اجاز داندعلائم کالا می
خطاکار را برای جبران غراماتی که بر اثر خطای وی  ۀفرستند

الذکر نیز قانون فوق 55ماده  3داده است و بند  پرداخته،
ناشی از تقصیر و یا  ه خسارات واردهبار را در صورتی ک ۀفرستند

مور مجاز او نباشد، مسئول أبار یا عامل و یا م ۀغفلت فرستند
متصدی حمل و نقل در که توان گفت میبنابراین، داند. نمی

دیدگان مسئولیت محض دارد و جبران خسارات وارده به زیان
در مرحله بعدی در صورت اثبات تقصیر فرستنده بار، حق رجوع 

( در مورد متصدی 136: 1387السان، ) .داشتوی را خواهد به 
قانون تجارت، مسئولیت  388حمل و نقل عادی نیز ماده 

متصدی حمل و نقل را مشروط به اثبات تقصیر وی ندانسته 
دیدگان س از جبران خسارات وارده به زیانتواند پولی می ،است

 (262: 1373به فرستنده مقصر رجوع نماید. )عرفانی، 

مسئولیت متصدی حمل و نقل در برابر اعمال .2-5

 مستخدمین

مسئولیت متصدی حمل و نقل در برابر اعمال مستخدمین خود 
هم قراردادی و هم قهری است. در توضیح باید گفت که 

کنندگان و مالکان متصدی حمل و نقل در برابر ارسال مسئولیت
مبتنی بر مسئولیت قراردادی است و با استناد به این  اصولاً

که مسئولیت، متصدی حمل و نقل مسئول خساراتی است 
 12کنند. از طرفی ماده مستخدمین وی به اشخاص وارد می

صدی حمل و نقل( را در مت)قانون مسئولیت مدنی، کارفرما 
1.
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ارات ناشی از قبل دیدگان، مسئول قهری جبران خسمقابل زیان
داند و اگر چنانچه به واسطه فعل یا ترک فعل رگران خود میکا

دیده و زیان کارگران متصدی حمل و نقل، خساراتی وارد شود
فاقد قرارداد باربری یا قرارداد معتبری از متصدی حمل و نقل 

تواند با استناد به مسئولیت قهری متصدی حمل و باشد، وی می
 (146: 1386ایزانلو، ) .دشونقل، خواستار جبران خسارات وارده 

قانون تجارت، بدون توجه به نوع  388مضاف بر اینکه ماده 
-قل را مسئول حوادث و تقصیراتی میحمل، متصدی حمل و ن

داند که در مدت حمل و نقل واقع شده است. اعم از اینکه 
کننده دیگری را مباشرت به حمل و نقل کرده و یا حمل و نقل

متصدی حمل و نقل تعهد به انتخاب  ،اینبنابر .مور کرده باشدأم
خدمه و کارمندان مجرب و شایسته داشته و در برابر اعمال 

 (131: 1387. )السان، ایشان مسئول است

تحلیل وضعیت و جایگاه قانون حمل و نقل کالاهای 

ADRخطرناک از نظر کنوانسیون 

متصدی حمل و نقل باید خسارات را جبران  ،از منظر کنوانسیون
هدف  ؛کند، هرچند مرتکب فعل قابل ملامتی نیز نشده باشد

 .دنکایجاد خطر کافی است تا وی را متعهد به جبران ضرر 
(Bacach, 2017: 17به نظر می ) رسد که مشکلات ناشی

های خطر، موجب شده است که در این از پذیرش نظریه
دی برای مسئولیت حمل و نقل کالاهای کنوانسیون مبانی جدی

است.  «تضمین ۀنظری»خطرناک مطرح شود. یکی از این مبانی 
(weill Terre, 2015: 649)  ،به موجب این نظریه

امری که مورد  ؛زندگی به نحو سالم و ایمن حق افراد است
حمایت قانون است، تکلیف هر شهروندی در حمایت از سلامت 

 (208: 1386کاتوزیان، ) .شودمیو امنیت دیگران خلاصه 
اخیر مبانی دیگری نیز ارائه شده که به  ۀهمچنین در ده

موسوم شده است. به موجب این نظریه،  «نظریه ایمنی»
متصدی حمل و نقل در ضمن قرارداد حمل و نقل تعهد ضمنی 

 :Viney, 2016) .حمل ایمن و سالم کالا را پذیرفته است

ف کالا و یا ناقص و ر صورت تلبر اساس کنوانسیون، د (267
ها به تعهد مزبور عمل نشده و صرف عدم انجام معیوب شدن آن

شود. در این صورت صاحب کالا تعهد، تقصیر محسوب می
معاف از اثبات تقصیر است و تنها راه رهایی متصدی، اثبات 

 ,Mazeaud) .باشدعوامل خارجی یا تقصیر فرستنده کالا می

قانون مدنی فرانسه که در  1784ماده  (373 :2018
متصدیان )آنها »دارد: کنوانسیون نیز نمود یافته چنین مقرر می

حمل و نقل( مسئول گم شدن و خسارات کالاهایی هستند که 

به آنها سپرده شده است، مگر اینکه ثابت کنند که گم شدن یا 
خسارات، ناشی از حوادث غیر مترقبه یا فورس ماژور بوده 

حکم این ماده نیز بیانگر آن است که مبانی مسئولیت . «است
 ,Carbonnier) .استمتصدیان حمل و نقل، تعهد ایمنی 

این مبنا نه تنها در کنوانسیون بلکه در قواعد  (378 :2016
اتحادیه اروپا نیز پذیرفته  عمومی قراردادهای کشورهای عضو

رسد که ماهیت خاص و فوری بودن شده است. به نظر می
مخاطرات ناشی از کالاهای خطرناک موجب شده است که در 

تا  اتحادیه اروپا مسئولیت متصدی حمل و نقل مفروض باشد
بدین وسیله این دسته از اشخاص در تعیین هزینه حمل و نقل، 

-امکان ورود خسارات و پرداخت آن را نیز در قراردادها، پیش

 (Schelin, 2004: 117) .بکنندبینی 
که در این کنوانسیون برای متصدی حمل و  اهم تعهداتی

ند از:ابینی شده است عبارتنقل پیش

 آگاهی از خطرناک بودن کالا .1
آگاهی متصدی حمل و نقل از ماهیت خطرناک بودن کالا از 

 کنوانسیون، 22ماده  1های این حرفه است. مطابق بند ضرورت
کننده وقتی فرستنده کالایی را با ماهیت خطرناک به حمل»

کننده را از نوع دقیق خطر و در باید حمل ،دهدتحویل می
صورت لزوم از اقدامات احتیاطی که باید به عمل آید، مطلع 

، عدم اطلاع از این امر، برای متصدی این حق را ایجاد «سازد
مکانی که ممکن باشد کالا را  کند که در هر زمان و در هرمی

بدون اینکه  ،یا خنثی نماید تخلیه کرده یا آن را از بین برده
غرامتی از این بابت بپردازد. علاوه بر این فرستنده مسئول 

هایی است که تحویل ها، فقدان یا خسارتجبران تمام هزینه
 2چنین کالایی به منظور حمل یا از حمل آن حادث شود. )بند 

 (22ماده 
اگر متصدی حمل و نقل از ماهیت خطرناک کالاها و در 

م از احتیاطی که باید به عمل آورد، مطلع شده باشد، صورت لزو
مسئولیت او برای جبران خسارت یا تآخیر در مورد چنین 

 (Bacach, 2017: 19کالاهایی همانند سایر کالاهاست. )
دارد که آگاهی متصدی کنوانسیون مقرر می 22ماده  1 بند

حمل از چنین شروطی باید از جمله با درج در سند بارنامه 
بنابراین، اثبات اطلاع متصدی حمل از  .سط مدعی اثبات شودتو

خطرناک بودن کالا بر عهده فرستنده قرار دارد. در حقوق 
 & Savil. )انگلستان رویه قضایی نیز بر این امر تآکید دارد

Albion, 2018: 108) 
رسد که اگر خطرناک بودن کالایی به نظر می ،اینوجود با 
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یازی به یادآوری آن نباشد، برای مثال قدر آشکار باشد که نآن
اگر محموله بنزین باشد، هیچ کس در خطرناک بودن آن تردید 

یک متخصص و آشنا  اًکند و متصدی حمل و نقل که عرفنمی
. آید، عذری برای عدم اطلاع نخواهد داشتبه فن شمار می

(Carbonnier, 2016: 138) 

 تعهد به انتخاب کارکنان شایسته. 2
حمل و نقل کالاهای خطرناک، به لحاظ تعهد خطیری متصدی 

در گزینش و  دکه دارد، برای انجام هرچه بهتر تعهد مزبور بای
استخدام همکاران خود نهایت دقت و اصول شایستگی را 

ده و اشخاصی را برگزیند که در حمل و به مقصد کررعایت 
رساندن کالاهای خطرناک تجربه و تخصص و کاردانی لازم را 

داند که هرگونه مسامحه شته باشند. متصدی حمل و نقل میدا
های انگاری زیرمجموعه وی و وقوع خسارات و زیانو سهل

به  .کندسئولیت جبران را متوجه شخص وی میاحتمالی، م
حتی در صورت تقصیر کارکنان، مسئولیت جبران  ،عبارت دیگر
 است.آمده بر دوش متصدی حمل و نقل پیشضررهای 

(Savil & Albion , 2018: 108) 

تعهدات متصدی حمل و نقل در جریان بارگیری و . 3

 انتقال
 ند از:ااهم این تعهدات عبارت

بندیدقت در بسته .3-1

های خطرناک، متصدی حمل و نقل با توجه به ماهیت کالا
شده از سوی فرستنده را کافی بداند یا بندی انجامتواند بستهنمی
بنابراین،  .شدن مناسب کالا را مورد نیاز نداندبندی بسته اصلاً

کنوانسیون، زیر عنوان موارد برائت  17ماده  4چه در بند آن
توان الاصول نمیمتصدی حمل و نقل از مسئولیت آمده را علی

بند  بزیرا بر خلاف جز  ؛در مورد کالاهای خطرناک اجرا کرد
دی نکردن بنبسته»توان در مورد کالاهای مذکور مذکور، نمی

بندی ناقص را به طور مطلق از کالاهای خطرناک یا وجود بسته
 بیا با لحاظ جزء  ارد معافیت متصدی حمل و نقل شمردمو

 (Bacach, 2007: 153بندی نکرد. )کالاها را بسته
بندی کالا بر عهده فرستنده بنابراین، در مواردی که بسته

کالاهای است، متصدی حمل و نقل نباید اقدام به حمل 
بندی آنها نادرست بوده یا در جریان خطرناکی کند که بسته

بندی شده است. نوع، کیفیت و دوام بستهسفرهای قبلی معیوب 
ای باشد که با طول مسیر، کالاهای خطرناک باید به گونه

 اًحمل و نقل، ماهیت کالاهای همراه و... عرف ۀسختی آن، شیو
طرات ناگهانی نشود. تناسب داشته و منجر به ایجاد مخا

(Cuner, 2018: 182) 
توان برخی از کالاهای خطرناک با وجود آنچه گفته شد، می

همچون بنزین یا استیلن را که در زمره مواد شیمیایی قابل 
 (بندیبدون بسته)ای آیند، به صورت فلهاشتعال به شمار می

تواند کالاهای حمل و نقل کرد. البته متصدی حمل و نقل نمی
بسیار خطرناک همچون مواد قابل انفجار یا سمی را به صورت 

ای حمل کند. در صورت پذیرش حمل چنین کالاهایی، فله
 ,Loeweمسئولیت همه نوع خسارت بر عهده او خواهد بود. )

2014: 117)

دقت در انتخاب وسیله حمل و نقل .3-2

-ه میای که برای حمل و نقل کالاهای خطرناک استفادوسیله

که  اشدای بشود، باید علاوه بر سالم و ایمن بودن، به گونه
ون همگکالایی که با کالای بارگیری شده از نظر شیمیایی نا
ی ردهاندااست، در یک فضا قرار نگیرد. وسیله نقلیه باید استا
 17اده م 3لازم را داشته باشد و بر همین اساس است که بند 

سیله وضعیت معیوب و کننده )را( به دلیلحمل» ،کنوانسیون
ئول ، مس«کند...ای که از آن برای کار حمل استفاده مینقلیه
 (Eeill, 1986: 138) .داندمی

کنوانسیون، به ظاهر استفاده از وسیله  17-4ماده )الف( 
داند و نقلیه روباز و بدون پوشش را در صورت توافق مجاز می

ک باید های خطرنارسد در خصوص کالاحال آنکه به نظر می
زیرا برخی از این کالاها را  ؛تیاط بیشتری کرددر این زمینه اح

توان با وسیله نقلیه رو باز و بدون پوشش حمل وجه نمیبه هیچ
ای که برای حمل مواد در مقررات کنوانسیون، وسیله نقلیه .کرد

رود، باید به اندازه کافی وسایل لازم قابل اشتعال به کار می
( و در مورد سایر مواد نیز 1-1-3-6)ماده برای اطفای حریق 

کننده را به همراه داشته باشد. به باید به میزان لازم ماده خنثی
مناسب،  علاوه وسیله نقلیه باید زنگ اخطار اتوماتیک، چراغ قوه

مناسب  1تکه چوب()تر از همه گوه علایم اخطاردهنده و جالب
، (یک عدد برای هر محور)برای بازداشتن وسیله از حرکت 

کنوانسیون  8-5ماسک تنفسی منطبق با استاندارد مقرر در ماده 
و امکانات لازم را برای عملیات اضطراری راننده و خدمه وسیله 

سند مذکور مقرر است، دارا  5-4-3مطابق با آنچه در ماده 

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Chock.1.



مطالعه تطبیقی حمل و نقل کالاهای خطرناک از منظر حقوق ایران و کنوانسیون حمل و نقل ....  و همکاران: عباسپور فتاح            84

(Savil & Albion, 2018: 241) .باشد

لیهو وسیله نق هاگذاری کالاها، بسته. علامت3-3

های های خطرناک و نصب تابلوهگذاری کالاها و بستعلامت
ات خاطرترین اقدامات لازم برای جلوگیری از ممناسب از مهم

 بعدی است و قوانین مختلف سعی در تحمیل انجام آن به
آید رمیکنوانسیون چنین ب 8اند. از ماده اشخاص دخیل، کرده

-هبست ا وداد کالاهگذاری، درج و شماره و تعکه تعهد به علامت
ها بر عهده فرستنده است.

م بر عهده متصدی حمل و اثبات نبودن یا نادرستی علائ
د از تواننقل خواهد بود و در صورت سرپیچی از این امر، نمی

 :Loewe, 1976) استفاده کند. امتیاز مذکور در مقررات فوق

186) 
گذاری و نصب تابلوهای ناگفته پیداست که وظیفه علامت

های لازم نقلیه و حتی در صورتی که هشداردهنده بر قسمت
ها و کالاهای خطرناک فرستنده غفلت کرده باشد، بر روی بسته

ذاری کالاها گی حمل و نقل است. به هنگام علامتبا متصد
م معمول و متعارف در حمل و نقل و نیز باید دقت شود تا علائ

اده شود. همچنین المللی برای کالاها استفهای بیناز شماره
تر، خطرات نوعی کالاهای خطرناک نیز باید قید شود. نکته مهم

برای مثال، قابل )ای است که کالا به آن تعلق دارد ذکر طبقه
( Cuner, 2018: 274) .اشتعال، سمی، قابل انفجار و...(

این ضوابط تقریبآ در عرف بازرگانی معمول است و در تمام 
برخی از کشورها شرایط  ،ا وجود اینشود. بکشورها اعمال می

اند. برای مثال در استرالیا نام کارخانه دیگری به آن افزوده
یا متصدی حمل و نقل کالاهای خطرناک و یا نماینده  سازنده

تر ها و مهمبر روی بسته 1ها قید شود.ایشان باید بر روی بسته
بر  نما دالاز آن بر روی وسیله نقلیه باید پلاکاردهای شب

به مقدار « احتیاط»و لزوم رعایت « خطرناک بودن محموله»
ای مذکور باید با لازم در جای مناسب، نصب شود. تابلوه

المللی تهیه شوند و حداقل های بینم و نمایهاستفاده از علائ
ه خطر لازم است، ارائ اطلاعات ضروری را که برای اجتناب از

 (Viney, 2016: 138)  .کنند
هداتی که پیشتر برای متصدی حمل و نقل ذکر در مورد تع

ای میان حمل شد، حداقل در حقوق اتحادیه اروپا، تفاوت عمده

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Transporting dangerous goods, guide to new
requirements (1998) Queensland Transport, September, 
p. 27; 5. Available at: www.transport.qld.gov.au/
qt/driver.nsf/b61987beo56b4fd 

هدف از تدوین  اًای و ریلی وجود ندارد و اساسو نقل جاده
سازی مقررات یکنواخت 1996سال  49دستورالعمل شماره 

ای ریلی کالاهای ای حاکم بر حمل و نقل جادهرون منطقهد
 (Greaves, 2000:101) اک است.خطرن

به طور کلی در مورد تعهدات پیش از ورود زیان متصدی 
که نظر به ماهیت خطرناک کالاهایی که  حمل و نقل باید گفت
-شوند، باید احتیاط کامل به هنگام بستهبه این شیوه حمل می

کار ه بندی، بارگیری، حمل و نقل و تخلیه این نوع کالاها ب
توان کالاهای خطرناک را بیش نمیاینکه گرفته شود. از جمله 

از اندازه یا بدون حفاظ بارگیری کرد. در مورد کالاهای سمی 
ها و دهند، لباسای که بارگیری و تخلیه را انجام میباید خدمه

های جسمانی امکانات لازم را برای به حداقل رساندن زیان
، برای جلوگیری از هر نوع فاجعه، ایشان داشته باشند. به علاوه

باید به هنگام پارک کردن وسیله نقلیه حاوی کالاهای 
-خطرناک، این عمل در فضایی ایمن و عاری از مواد تحریک

م و پلاکاردهای لازم جهت جلوگیری کننده همراه با نصب علائ
 ,Bacache. )از نزدیک شدن افراد و وسایل نقلیه انجام گیرد

2017: 151)
سفانه، اکثر کشورها به این جزئیات دقت کافی مبذول متآ
با این حال، در برخی دیگر از کشورها، از جمله ایرلند  .اندنداشته

ای کالاهای شمالی، مقررات دقیقی در زمینه حمل و نقل جاده
به  1992، در سال 2خطرناک با استفاده از تانکر و کانتینر

تصویب رسیده است.

 تعهداتمعافیت متصدی از 
 د ازوانت، در مواردی متصدی حمل و نقل میاز منظر کنوانسیون

 در خصوص جبران انجام تعهدات معاف شده و الزامی نیز
که  اشدخسارات احتمالی ناشی از عدم انجام تعهدات نداشته ب

 ند از:ااهم این موارد عبارت
ای قوه قاهره را حادثه اصولاً :حدوث قوه قاهره (الف

بینی، غیرقابل انند که به طور عادی غیرقابل پیشدخارجی می
 :Mazeaud, 2018بار باشد. )دفع، خارج از اراده و زیان

ای که به خوانده ظاهری و یا اشخاص و اشیایی حادثه (456
 ,Jourdinکه او پاسخگوی آنها است، قابل انتساب نیست )

و موجب معافیت کامل یا جزئی وی از مسئولیت  (2 :1993

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
2. Road Traffic (carriage of Dangeous Goods by Road
Tankers and Tank Containers) Requlation (Northern 
Ireland)1992. 

.
.
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تواند به علت عدم اجرای قرارداد، له نمید بود و متعهدخواه
مطالبه خسارت بکند. این اصل در خصوص تعهدات متصدی 
حمل و نقل کالاهای خطرناک نیز صادق است. به این معنا که 
در صورت حدوث قوه قاهره و ممانعت آن از انجام تعهدات، 

یا  تواند خواهان اجرای تعهداتفرستنده یا مالک کالا نمی
(112 :1364جبران خسارات احتمالی را بنماید. )صفایی، 

البته اگر متصدی حمل و نقل خطرات ناشی از قوه قاهره را 
پذیرفته باشد و یا اگر قبل از وقوع قوه قاهره موعد ایفای تعهد 
فرارسیده باشد و متعهدله نیز اجرای آن را مطالبه نماید، وقوع 

ل و نقل نخواهد بود. مقوه قاهره موجب معافیت متصدی ح
 (114)همان: 
 17ق.ت و ماده  386اگرچه ماده  :دخالت شخص ثالث (ب

کنوانسیون اشتباه، تقصیر و یا غفلت فرستنده، گیرنده و یا 
کارکنان ایشان را موجب معافیت متصدی حمل و نقل از جبران 

های وارده به مواردی حتی لزوم جبران زیان خسارت و در
این  حال، محسوب داشته است. با این متصدی حمل و نقل

رو است:وضعیت با سه استثنای مهم به شرح زیر روبه
کنوانسیون  17ماده  3ق.ت و بند  388چنان که ماده . 1

نیز ذکر کرده، متصدی حمل مسئول خسارات وارده از سوی 
کارکنان و خدمه خویش و نیز اعمال و افعال کسانی است که 

یا قسمتی از حمل و نقل کالاهای  امکان دارد اجرای تمام
این تعهد اگرچه معقول  .خطرناک را به ایشان واگذار کرده باشد

که تقصیر کارکنان یا متصدی  اما در مواردی ،رسدبه نظر می
حمل و نقل بعدی )ثانوی( محرز و انتساب آن به متصدی حمل 

به عنوان طرف قرار داد با صاحب کالای در حال )و نقل اصلی 
غیرممکن باشد، باید  اًو عادت اًعرف (یا هر فرد ذینفع دیگرحمل 

فقط به عنوان دیده حق داد که آن را منتفی دانست و به زیان
کننده طرف قرار داد رجوع کند. این واقعیت را دیده به حملزیان
قانون  12توان از قواعدعام مسئولیت مدنی، از جمله ماده می

. )محمدزاده وادقانی، اط کردمسئولیت مدنی ایران نیز استنب
1387 :241) 
-موجود در مورد میزان مواظبت حمل چه مقررات. اگر2

کننده و سایر اشخاص دخیل ساکت و در مواردی دارای ابهام 
در مورد کالاهای خطرناک نباید صرف  ،اینوجود هستند. با 

اشتباه یا غفلت محض فرستنده، گیرنده و یا کارکنان ایشان را 
به عنوان مجوزی برای معافیت متصدی حمل چنین کالاهایی 

 (177: 1386)ایزانلو،  .دانست
از بعضی از مواد  :وضعیت خاص کالاهای در حال حمل. 3

-رگ چنین استنباط میکنوانسیون، قانون دریایی و قواعد هامبو

شود که متصدی حمل و نقل، مسئول جبرانی خساراتی که 
ناشی از وضعیت خاص کالاهای در حال حمل است، نخواهد 

طبیعت بعضی از »کنوانسیون،  17-2بود. برای مثال، ماده )د( 
کالاها که به ویژه تمام یا قسمتی از آنها را در معرض فقدان یا 

زدگی، کستگی، زنگخسارت به خصوص به واسطه ش
پوسیدگی، خشکی، نشتی، نقصان معمولی، آفت یا بیدزدگی قرار 

؛ از جمله موارد معافیت متصدی حمل و نقل از «دهدمی
 :Savil & Albion, 2018مسئولیت دانسته است )

یا گم شدن  کننده را مسئول تلفق.ت حمل 386( یا ماده 130
حقوقدانان  برخی از داند.نمی« التجارهجنس خود مال»ناشی از 

در قانون « نقایص و عیوب ذاتی کالا»نیز در تعبیر مفهوم 
: 1393. )صمدی اهری، انددریایی آن را به این مفهوم دانسته

105)
که  1978قواعد هامبورگ مصوب  52-2ماده )ن و س( 

 ]بروکسل[قواعد لاهه  4همانند بندهای م، ن و س ماده 
ی کالا را در صورتی که منجر است نیز از جمله عیب ذات 1924

از موارد معافیت متصدی حمل و نقل دریایی  ،به خسارت شود
(259: 1387. )محمدزاده وادقانی، انددانسته

 گیریبحث و نتیجه
حساسیت حمل و نقل کالاهایی که نسبت به سلامت انسان و 

آن داشته که  ، کشورها را براستزیست بوم وی خطرناک 
داخلی و جهانی  ۀای را در گسترسختگیرانهضوابط و مقررات 

وضع و اجرا نمایند. در این راستا کشورهای عضو اتحادیه اروپا 
ای کالا و ، کنوانسیون حمل و نقل جاده1957در سپتامبر سال 

 ،دندکراجرایی  1986محصولات خطرناک را منعقد و در سال 
را  خلأله، هنوز این ئرغم مهم بودن این مسبهولی حقوق ایران 

مرتفع و مقررات خاصی را در این راستا تدوین نکرده است. فقط 
، لایحه 1384در لوایحی چون لایحه اصلاح قانون تجارت 

قانون دریایی، کم و بیش به  55ماده  6بیمه تجاری و بند 
د که کرتوان ادعا موضوع اشاراتی شده است و در مجموع می

ی برای تعیین در نظام حقوقی ایران منابع حقوقی مشخص
مسئول، میزان مسئولیت و اقدامات بازدارنده در راستای حمل و 

بینی نشده و همین عدم تدارک، نقل کالاهای خطرناک پیش
ولی با این  ،قضایی کشور را نیز دچار آشفتگی کرده است ۀروی

تدفیق در مقررات مرتبط با حمل مواد اتمی، اصل  همه
ولات خطرناک را مسئولیت محض متصدی حمل و نقل محص

مگر اینکه قوه قاهره و دخالت ثالث، وی را از این  ،دکراستنباط 
المللی مسئولیت معاف کند. همچنین با استعانت از مقررات بین
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که در نظام حقوقی ایران پذیرفته شده، مسئولیت متصدی حمل 
و نقل کالاهای خطرناک را در موضوعاتی چون مراقبت از کالا، 

الا، مسئولیت وی در برابر فرستنده کالا، چیدن و تفکیک ک
 اشخاص ثالث و اعمال مستخدمین مربوطه را محرز دانست.

موضوع با جامعیت و کفایت لازم در  ،برخلاف حقوق ایران
کنوانسیون طرح شده است. از نظر کنوانسیون، مبنای مسئولیت 

ظریه ن»متصدی حمل و نقل کالاهای خطرناک، مبتنی بر 
ه این معنا که متصدی حمل و نقل متعهد به است. ب «ایمنی

حمل ایمن و سالم کالاهاست و تنها راه رهایی وی، اثبات 
عوامل خارجی یا تقصیر فرستنده کالاست و اهم تعهداتی که 

ند از: اکنوانسیون بر متصدی حمل و نقل یاد کرده عبارت
رناک بودن کالا، تعهد به انتخاب کارکنان طآگاهی از خ
بندی و ت در انتخاب وسیله حمل و نقل، بستهشایسته، دق

ها و رعایت الزامات احتیاطی از مرحله گذاری بستهعلامت
خصوص معافیت  در باشد.بارگیری، تخلیه و تحویل سالم بار می

متصدی حمل و نقل کالاهای خطرناک حقوق ایران و 
دو با حدوث قوه قاهره و دخالت  کنوانسیون همسان بوده و هر

ث و وضعیت خاص کالاهای در حال حمل، متصدی شخص ثال
-اند. در مجموع میدهکردیه خسارت معاف أحمل و نقل را از ت

توان نتیجه گرفت که نظام حقوقی ایران در رابطه با حمل و 
و با اینکه هیأت  استنقل کالاهای خطرناک ضعیف و نارسا 

ضمائم ای را همراه با ماده 45 ۀنامآیین 1380وزیران در سال 
ای تصویب کردند که عیناً مرتبط جهت حمل و نقل جاده

ولی با این همه عدم وجود است،  ADRبرگرفته از کنوانسیون 
بینی بودجه ؤثر و عدم پیشهای قانونی و ضمانت اجرایی ماهرم

های مهم این ها و خلأدن آن از ضعفکرمقتضی جهت اجرایی 
م اصلاحات مزبور بنابراین بازنگری و انجااست. نامه آیین

 ضروری است.
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