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A B S T R A C T   

The specific nature of multimodal transportation of goods requires that at least 

two or more different modes of transportation be used. In the meantime, one of 

the issues affecting the liability of the carrier is determining the location of the 

damage to the goods. In other words, the type, extent, and ceiling of the carrier's 

liability and defenses regarding its liability can be determined based on the stage 

at which the damage or loss of the goods occurs (network system of liability), or 

regardless of when it occurred, it considered all stages of transportation as a single 

process and applied the same rules (integrated liability system). The answer to 

the question of how to regulate the effect of the place where damage to the goods 

occurs on the liability of the multimodal transport operator is not so simple, 

because each of these systems has advantages and disadvantages. On the other 

hand, the tendency to adopt middle-ground procedures has also brought about 

new systems that are of a combined nature. The importance of the discussion 

becomes apparent when we note that despite the increasing growth of multimodal 

transport, this area suffers from the lack of a single, enforceable international 

document. In this space, only two conventions, Geneva 1980 and Rotterdam 

2009, as well as the UNCTAD/ICC regulations adopted in 1992, have specifically 

addressed multimodal transport of goods. A comparative study of the proposed 

solutions shows that the Rotterdam Regulations, by providing for the hypothetical 

contract theory in Article 26, have provided better grounds for solving this 

problem compared to other documents. 
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 «مقاله پژوهشی»

 تأثیر محل وقوع خسارت بر کالا بر مسئولیت متصدی حمل و نقل چند وجهی کالا؛

  تحلیل تئوری قرارداد فرضی در کنوانسیون رتردام

 
 3 غلام نبی فیضی چکاب، 2زادهابراهیم تقی ،1 افشین احمدی

 
 چکیده

ند که حداقل از دو يا چند شیوة حمل متفاوت استفاده کماهیت خاص حمل و نقل چندوجهی کالا ايجاب می
 خسارت وقوع مسئولیت متصدی حمل و نقل، تعیین محلار بر ذگردد. در اين بین يکی از مسائل تأثیرگ

است. به عبارت ديگر نوع، میزان و سقف مسئولیت و دفاعیات متصدی حمل در خصوص  وارد شده بر کالا
ای مسئولیت(، يا شبکه د )سیستمکرتوان برحسب مرحلة وقوع خسارت يا تلف کالا تعیین مسئولیتش را می

راحل حمل را يک فرايند واحد در نظر گرفت و قواعد يکسانی را اعمال نمود فارغ از زمان وقوع آن، تمام م
 متصدی مسئولیت بر کالا، بر خسارت وقوع محل يکپارچة مسئولیت(. پاسخ به اين پرسش که تأثیر )سیستم

ها هر يک از اين سیستم زيرا ؛ساخت، چندان ساده نیست مندقاعده چگونه بايد را وجهی چند نقل و حمل
های جديدی را به ارمغان آورد های میانه نیز سیستممزايا و معايبی دارند. از طرف ديگر تمايل به اتخاذ رويه

د که توجه کنیم با وجود رشد فزايندة حمل و شوارند. اهمیت بحث زمانی روشن میکه ماهیتی تلفیقی د
برد. در اين فضا تنها دو را رنج میالاجالمللی لازمنقل چندوجهی، اين حوزه از فقدان يک سند واحد بین

هستند که حمل  1992سی مصوب سال سیآی و نیز مقررات آنکتاد/ 2009 رتردام و 1980 ژنو کنوانسیون
شده نشان کارهای ارائهاند و بررسی تطبیقی راهرار دادهنحو اخص مورد توجه قو نقل چندوجهی کالا را به

های در قیاس با ساير اسناد زمینه 26وری قرارداد فرضی در مادة بینی تئدهد مقررات رتردام با پیشمی
 بهتری برای حل اين مشکل فراهم آورده است.
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  مقدمه

 ضرورت پژوهش
کالا مستلزم حمل و نقل چندوجهی کالا  1«درب به درب»حمل 

است که در آن الزاماً از دو يا چند شیوة متفاوت حمل استفاده 
شود. ويژگی نظام جاری مسئولیت در حمل و نقل چندوجهی، می

. (Marin, 2012: 10)پیچیدگی و فقدان يکنواختی است 
به بهترين وجه بتواند  ((Rambergشايد اين جمله از رامبرگ 

 متغیر حمل و نقل چندوجهی را منعکس سازد: ماهیت
 ون،گوناگ حمل هایشیوه با کالا چندوجهی حمل فرايند»
 :Ramberg,1973) «است پرستآفتاب يک رنگ همانند

273).  
يکی از معضلات سر راه هر سند راجع به حمل و نقل چند 
وجهی، پاسخ به اين پرسش است آيا محل وقوع خسارت بر کالا 
در میزان مسئولیت يا حتی دفاعیات متصدی حمل چندوجهی واجد 

ال نیز ريشه در اين حقیقت دارد که سؤاثر خواهد بود يا خیر؟ اين 
مسئولیت متفاوتی را مقررات حمل تک وجهی کالا هر کدام سقف 

اند و حسب مورد پاسخ به متناسب با ريسک خود در نظر گرفته
تواند تغییرات فاحشی را در میزان مسئولیت گفته میال پیشؤس

آور موجود نیز در اين متصدی حمل ايجاد کند. اسناد غیرالزام
هايی داشتند که با بررسی تطبیقی آنها مزايا و بینیخصوص پیش

 شود. اگرچههای قابل اعمال هرکدام برشمرده میممعايب سیست
 که هستند قانونی نوع کنندةتعیین پرونده موضوعی مسائل اصولاً

 درنظر اما با ،(163 :1394 همکار، و منشژندی) شوند اعمال بايد
 نقل و حمل درخصوص آورالزام و جامع مقررات يک فقدان گرفتن

 از اعم) موجود هایکنوانسیون انتخاب نیز ارجحیت و چندوجهی
 نقل و حمل حاکم بر قرارداد قانون عنوانبه (يا غیراجرايی اجرايی

 تطبیقی مطالعة با که داريم آن بر سعی پژوهش اين در چندوجهی،
نقل و حمل کنوانسیون يک هستة عنوانبه «متصدی مسئولیت»

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Door to Door 

 ملل سازمان کنوانسیون» علیرضا، وادقانی محمدزاده (الف: .ک.ر نمونه، برای. 2
 ،«(ژنو 1980 مه 24 کنوانسیون) کالا المللیبین مرکب نقل و حمل مورد در متحد
، 1054 پیاپی شمارة ،41 دورة تهران، دانشگاه سیاسی علوم و حقوق دانشکدة مجلة
 مدنی مسئولیت مبنای» محمدرضا، کامیار و محمدعیسی تفرشی (ب ؛1377

 مقايسة و کالا المللیبین ترکیبی نقل و حمل کنوانسیون در نقل و حمل متصدی
 .1380، 4 شمارة ،5 دورة انسانی، علوم مدرس ،«ايران حقوق با آن

 تطبیقی بررسی» افشین، احمدی و ابراهیم زادهتقی :.ک.ر نمونه، برای .3
 «رتردام» کنوانسیون در دريايی نقل و حمل متصدی مسئولیت مبنای و حدود

 (Yuzhou, 2009: 1)، اساس بر و معرفی را ترمناسب سند 
 .نمايیم تبیین را حمل متصدی مسئولیت نظام آن

 

 پیشینۀ پژوهش
 از دهه چهار گذشت به توجه با م1980 ژنو مقررات خصوص در

 حمل متصدی مسئولیت مبنای باب در هايیپژوهش آن، تصويب
 مقررات به راجع .2است گرفته صورت مقررات اين تحت نقل و

 اما ،3است رسیده انجام به نامهپايان و پژوهش نیز م2009 رتردام
 ؛است آن تطبیقی جنبة کندمی متمايز را پژوهش حاضر آنچه

 از را رتردام مقررات و بوده محورتک گذشته هایپژوهش چراکه
 مقررات با صرفاً است، دريايی ذاتاً کنوانسیون يک اينکه باب

 و اندداده تطبیق هامبورگ و ويزبی -لاهه نظیر گذشته دريايی
 تنها که ژنو کنوانسیون با ایمقايسه آن، چندوجهی جنبة حیث از

 است. نپذيرفته صورت است کالا چندوجهی حمل باب در مقررات
دو  يندر کنار ا نیز سیسیآی /آنکتاد مقررات به افزون بر اين،

 یهاپژوهش ةعمد ديگر، طرف از. شده استتوجه  یونکنوانس
 یمبنا» حولحمل و نقل به بحث  یمتصد یتمسئول به راجع
عمدتاً  یقتحق ينا که درحالی است، پرداخته وی «ولیتمسئ

 یحمل است. مبنا یمتصد «یتمسئول یستمس» پیرامون
 است رسیحمل و نقل قابل بر هاییونکنوانس همةدر  یتمسئول

 بودن مفروض يا تقصیر پاية بر مسئولیت بودن استوار حیث از و
 هایسیستم بررسیاما  شود،پرداخته می به آن متصدی یتمسئول

 بسته و کالاست چندوجهی نقل و حمل مختص صرفاً مسئولیت
 يجادا متصدی مسئولیت در تغییراتی خسارت وقوع محل به
هم در باب قانون حاکم بر حمل  يیهاپژوهش ین. همچنکندیم

که  4شده انجام رتردام مقررات شمول قلمرو يا وجهیو نقل چند
فراخور  به همهاين با است،پژوهش خارج  ينا دامنة ازموضوعاً 

 .است شده گرفته هم بهره یشیناز منابع پ بحثْ

 

 

 دورة تطبیقی، حقوق مطالعات ،«هامبورگ» و «بروکسل» هایکنوانسیون با
 .1394، 2 شمارة ،6

 قانون» سمانه، للهگانی و اللههیبت منشنژندی (الف: .ک.ر نمونه، . برای4
 پژوهش فصلنامة ،«کالا المللیبین چندوجهی نقل و حمل قراردادهای حاکم بر

 نبیغلام چکاب فیضی (ب ؛1394، 46 شمارة شانزدهم، سال عمومی، حقوق
 حمل به 2009 رتردام دريايی قواعد حاکمیت قلمرو گسترش» مهسا، آذرمهر و

 نامةپژوهش ،«نقل و حمل هایکنوانسیون ساير با آن همزيستی و مرکب
 .1393، 8 شمارة ،3 دورة خصوصی، حقوق



      ....... تحلیل تئوری  الا؛کتأثیر محل وقوع خسارت بر کالا بر مسئولیت متصدی حمل و نقل چند وجهی  :احمدی و همکاران            198

 

 به حمل و نقل چندوجهی کالا المللی راجعاسناد بین
 در توانمی المللی ناظر بر حمل و نقل چند وجهی رااسناد بین

  کرد: مطالعه دسته سه
 هب راجع کنوانسیون تنها که م1980 ژنو کنوانسیون نخست،

 .کالاست چندوجهی نقل و حمل
 قراردادی شروط سری يک قالب در که ICC مقررات دوم،
 .است رسیده تصويببه استاندارد
 از يکی به که وجهیتک نقل و حمل هایکنوانسیون سوم،

 .دارند اختصاص هوايی يا خشکی دريايی، حمل هایشیوه
 ريلی، هایکنوانسیون بین از بايد سوم دستة در خصوص

را اولويت  دريايی هایکنوانسیون هوايی، و دريايی ای،جاده
 لک درصد 70 بالای کالاها، ارزش معیار زيرا برحسب بخشید
 صورت ربناد نقش ايفای با و دريايی نقل و حمل طريق از کالاها
 80 بالای به درصد اين نیز حجم معیار برحسب. است گرفته
رسد می جهانی تجارت در شدهمبادله کالاهای کل درصد

(Review of Maritime Transport, 2017: x). 
 4 رشدی حجم، لحاظ از م2017 سال در دريا راه از تجارت

 تخمین و است بوده سابقهبی اخیر سال پنج در که داشته درصدی
. است شده جاجابه ایفله کالای تن میلیارد 7/10 که شودمی زده
 در. است داشته رشد درصد 4/6 سال اين در کانتینری حمل تنها

 مانیزبازة  در آنکتاد دريايی، حمل آتی اندازچشم خصوص
کند می بینییشپ را 8/3 سالانة رشد نرخ م2023-2018

(Review of Maritime Transport,2018: ,2). 
 لاحتما دريايی نقل و حمل کنوانسیون يک انتخاب بنابراين
. دهدیم افزايش مراتببه را چندوجهی نقل و حمل يک پوشش

 غیرقابل تیمزي خود آبی حمل کمترِ شدةتمام افزون بر آن، قیمت
 .است اغماض
 مقررات دريايی، هایکنوانسیون میان از اينکه دوم نکتة اما
 به ويژه طوربه دارد زيرا اولاً  ایالعادهفوق نسبی مزيت رتردام
 ساير از ثانیاًاست.  وجهی کالا پرداختهو چند درب به درب حمل

 موجود، نقل و حمل مقررات ساير حتی و دريايی حمل مقررات
 خوبی هاینوآوری مقررات اين در ثالثاً. است روزآمدتر و جديدتر
. آمده است عملبه فنون و علوم هایپیشرفت و مقتضیات حسب
 قرارداد الکترونیکی، حمل اسناد بینیپیش به توانمی نمونه برای

و همکار،  زادهکرد. )تقی اشاره کالا درب به درب حمل و حجمی
 لاهه مقررات اسلوب رتردام، مقررات چون رابعاً (190، 1398

 شدهپذيرفته کنوانسیون يک ( را که1924)کنوانسیون بروکسل 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. UNCTAD/ICC 

 کشورهای برای لذا نموده، حفظ است جهان سطح در اجرايی و
 .بود خواهد ترمأنوس دريانورد

قبل از ورود به بررسی اين مقررات، بايد متذکر شد که 
  های ژنو و رتردام کنوانسیون

 

 1980. مقررات ژنو 1
 تصويببه ژنو در 1980 می 24 کنفرانس طی کنوانسیون اين

 م1980 ژنو نوانسیونک يا مقررات عنوان با آن از روايناز و رسید
ای آن منوط اجر مقررات اين 26 مادة 1 بند طبق .شودمی ياد نیز

 ديدارپ امید اين مقررات، اين تصويب کشور است.با 30به الحاق 
 حمل يک در وجهیتک ابعاد به مربوط موجود شکاف که گشت

 از برگرفته کارآمد چنداننه هایحلراه و شود پر کالا وجهیچند
 راتمقر يک با نمونه قوانین و استاندارد شروط ملی، قوانین

 از دهه 4 گذشت با اکنون هم. گردد جايگزين آورالزام يکپارچة
. اندشده ملحق به آن کشور 11 تنها مقررات، اين تصويب زمان

 ينا بر چراکه بود، شکست به محکوم آغاز از ژنو کنوانسیون
 هایکنوانسیون اصول که بود شده گذاریپايه غلط فرضیة

 چندوجهی حمل مسائل حل جهت در توانمی کالا را وجهیتک
 رژيم در اتتغییر و مقررات ساير با تعارض از ترس. گرفت کاربه

 شدة بینیپیش اهداف به کنوانسیون دستیابی از مانع اعمال، قابل
 ,Besong) گشت واحد حقوقی رژيم يک حصول و آن

2007: 163).  
 

 1992 1سیسیآی . مقررات نمونه آنکتاد/2
 حمل سرتاسری قراردادهای تصويب مقررات نمونه، از قبل تا

 در کالا اسنادی پوشش قراردادها اين اصلی هدف. بودند متداول
 مسئولیت خصوص در الزاماً آنکه بدون بود، حمل مراحل تمامی
 مدت بین قراردادها اين. باشد راهگشا خسارت يا فقدان از ناشی
 يعنی شدند؛می قائل تفاوت قرارداد زمان مدت و مسئولیت زمان

 بردر را حمل فرايند تمام که کردمی صادر را حملی سند متصدی
 متقبل آن از خاصی دورة برای تنها را مسئولیت اما گرفت،می
 دو هر که قراردادی وجود به نیاز شد باعث نقصان اين. شدمی

 بر لذا. گردد احساس دهد، ارائه کامل نحوبه را يادشده پوشش
 متفاوتی المللیبین نهادهای از سوی نمونه مقررات اساس، همین
 سال ICC مقررات به توانمی میان اين از که گشت تدوين
. داشت اشاره م1992 سال  سیسیآی/آنکتاد مقررات و م1975
بارنامة » نظیر چندوجهی نقل و حمل اسناد نخست نسل
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FIATA»1 مقررات اين مبنای بر کالا، ترکیبی حمل برای 
 به که است هايیتوصیه حکم در مقررات مزبور. گرفتند شکل

  گردد )تفرشی و همکار،می ارائه نقل و حمل قرارداد طرفین
 سند يک در که شدمی اجرايی زمانی ICC مقررات (.25 :1380
 با خسارات بین و شود داده ارجاع به آن چندوجهی نقل و حمل
اين  بود. اگرچه گذاشته فرق نامعلوم خسارات و معلوم محل

 از سوی اعمال فرض در) خصوصی قرارداد عنوانبهمفررات 
 تأسیس کنوانسیون يک همانند اجباری رژيم توانندنمی( طرفین
 قراردادهای سازیيکسان برای تلاشی که حیث اين از اما نمايند،
 /آنکتادمقررات  .انداهمیت حائز است، چندوجهی نقل و حمل

 در سیسیآی وآنکتاد  مشترک کار نیز حاصل 1992 سیسیآی
. بود روز هایواقعیت بر مبتنی تجاری سند يک به دستیابی جهت

 قرارداد يک عنوانبه تنها سیسیآی مقررات همانند مقررات اين
 نگارش مسئولیت و اسنادی مسائل خصوص در عمدتاً و نمونه
 تلفیق جهت را در استانداردی قراردادی اصطلاحات و بود يافته

 طوربه مقررات اين. بود برده کاربه خصوصی قراردادهای با
بارنامة  نظیر ترکیبی نقل و حمل اسناد ديگر در گسترده

FIATA و MULTLDOC95 مقررات اين. شد استفاده 
 نامعلوم محل با خسارات و معلوم محل با خسارت بین تفاوتی

 يکسان مسئولیت نظام پاية بر که گفت توانمی لذا نشده، قائل
 .است شده وضع
 

 2009. مقررات رتردام 3
 شکست و 2ويزبی -لاهه مقررات بر وارد ايرادات به توجه با

 4(CMI) «دريايی المللیبین کمیتة» ،3هامبورگ مقررات
 -لاهه مقررات در بنیادی تغییراتی بايد که شد متوجه سرعتبه

 1994 سال می ماه در (.36، 1394زاده، کند )تقی اعمال ويزبی
 قبل شدةآغاز کارهای ادامة وظیفة با کارگروه يک CMI شورای

 در. (Beare,2009:252)نمود منصوب را پايیز کنفرانس از
 کلی) کالا المللیبین حمل قراردادهای به راجع کنوانسیون نهايت

 تاريخ به ملل سازمان عمومی مجمع در دريا طريق از( جزئی و

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 المللیبین فدراسیون از سوی که هستند حمل اسناد نوعی فیاتا اسناد. 1

سماواتی، : از نقلبه) اندشده تنظیم حمل عاملین هاینمايندگی انجمن
1389 :189). 

 برای المللیبین کنوانسیون» عنوان با بروکسل کنوانسیون يا لاهه مقررات. 2
 م1924 سال در «بارنامه بهراجع  حقوقی مقررات از ایپاره سازیيکسان

 که شد اصلاحاتی دچار ويزبی پروتکل طی م1968 سال در و رسید تصويببه
 .است مشهور ويزبی -لاهه مقررات با نام بعد به آن از

، 1394همکار،زاده و رسید )تقی تصويببه 2008 دسامبر 11
 هلند رتردام بندر در 2009 سپتامبر در آن امضای مراسم و (445

را  و پنج کشور آنکشور اين کنوانسیون را امضا  25شد و  برگزار
 کنوانسیون ،94 مادة 1 بندطبق  اند.به تصويب نهايی رسانیده

دارد و هنوز به مرحله  کشور 20 تصويب به نیاز رتردام برای اجرا
 ه است.اجرا نرسید

 

 های مسئولیتانواع سیستم
 بر کالا بر خسارت وقوع محل است تأثیر اين اساسی پرسش

 چگونه بايد را وجهی چند نقل و حمل متصدی مسئولیت
 ناگزير یکانتینر چندوجهی نقل و حمل همواره ساخت؟ مندقاعده

 :است معضل اين با برخورد ذيل در رويکرد يکی از سه اتخاذ از
 عملیات تمام آن در که مسئولیت يکپارچة سیستم نخست،

ارغ از متصدی ف و شودمی گرفته درنظر سفر يک عنوانبه حمل
 فرايند، اين در مسئول شخص عنوانبه محل وقوع خسارت

 .باشد پاسخگو بايستی
 کي اگرچه آن در که است ایشبکه مسئولیت سیستم دوم،
 متصدی مسئولیت نحوة و نوع و میزان اما است، مسئول شخص
 .است متفاوت خسارت وقوع محل مرحلة و برحسب

 سیستم دو مابین ایرويه که است يافتهتعديل سیستم سوم،
 .داردمی عرضه را گفتهپیش
 

 5مسئولیت یکپارچۀ سیستم. 1
 کنوانسیون يک غیاب در نیز معتقدند سیستم اين طرفداران

 که کرد حرکت سمتی به بايد چندوجهی، نقل و حمل فراگیر
 متصدی نقل و حمل مسئولیت بر واحد و يکنواخت سیستمی

 هایشیوه از فارغ گفتهپیش سیستم. گردد حاکم چندوجهی حمل
 فرايند تمامی حمل، عملیات انجام در شدهاعمال نقل و حمل
 اشکالات درحقیقت. دهدمی قرار يکسان مقرراتی تابع را حمل
 نسبت ایشبکه مسئولیت شیوة اعمال خصوص در تکثر از ناشی

 . بود سیستم اين توفیق عدم دلايل از واحد قرارداد يک به

مقررات »که به « کنوانسیون سازمان ملل راجع به حمل کالا از طريق دريا. »3
م؛ 1992تصويب و از اول نوامبر م 1978مشهور است، در سال « هامبورگ

بیستمین کشور امضا کننده لازم الاجرا شد، يعنی يک سال پس از تصويب 
رغم گذشت بیش از چهار دهه از تصويب اين کنوانسیون و حمايت ولی علی

، اين مقررات توفیق چندانی کسب 77کشورهای جهان سومی موسوم به گروه 
 نکرد و در عمل مطرود ماند.

4. Commitee Maritime International 

5. The Uniform System 
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 واعدق بودن يکسان يکپارچه همانا سیستم مزيت ترينمهم
 آن وقوع محل که است کالاهايی به وارده خسارات بر حاکم

 و یسادگ در بايد را سیستم اين چشمگیر برتری. است نامعلوم
 سئولیتم بر حاکم قواعد که نحویبه کرد، خلاصه آن شفافیت

 زمان و محل به وابسته بوده، بینیپیش قابل طرفین برای قبل از
 با تواندمی حمل متصدی ديگر، عبارت به. نیست خسارت وقوع

 و ندک تعیین را حمل کراية احتمالی، خطرهای از نسبی برداشت
 بیمة أخذ به ازنی افزون بر اين،. نمايد تهیه را لازم ایبیمه پوشش
 انجامد،می مضاعف بیمة به که حمل از مرحله هر برای جداگانه

 .(Zhang,1993:65)شود می مرتفع
 ةاقام فرايندهای درگیر نقل و حمل متصدی ديگر، طرف از
 هایزينهه لذا شد، نخواهد بینیپیش غیرقابل و متعدد دعاوی
 بینیممی براينبنا. کرد خواهد لحاظ خوبیبه هم را قضايی و اداری

 سازیيکسان هایآرمان جهت در بسیار خوب سیستم اين که
 که داشت دور نظر از نبايد اما ،کندمی حرکت نقل و حمل حقوق

 و ضادتبود از جمله  خواهد مواجه نیز موانعی با يادشده سیستم
 مقرره ود توأمان اجباری حکومت به که هاکنوانسیون بین تزاحم
 همراهبه مطلوبی نتايج شود،منجر می واحد خسارت يک به نسبت
 . ندارد

 به توانمی مسئولیت يکپارچه سیستم معايب خصوص در
 : اشاره کرد زير موارد

 با مقايسه در چندوجهی متصدی مسئولیت آنکه نخست
 تواندمی ایشبکه نظام و وجهیتک متصديان مسئولیت

 محل از نظر صرف مقررات سیستم، اين در زيرا باشد، ترسنگین
 از متصدی و شودمی اعمال يکسان طوربه ضرر، وقوع زمان و

 در زيان که ایمرحله آن به توجه با که است محروم فرصت اين
 میزان یثح از احتمالاً که کند استناد قواعدی به است داده رخ آن

 فاعید ابزار حداقل يا باشد ترمطلوب وی برای خسارت جبران
 . گذاردمی او پای پیش تریمناسب

 حسب چندوجهی نقل و حمل متصدی که مواردی در دوم،
 و دارد برعهده را حمل فرايند تمام مسئولیت کالا حمل قرارداد
 به خود تقصیر عدم فرض با تواندمی کند،می خسارت جبران
 مراجعه مربوطه، فرعی حمل متصدی يعنی زيان، اصلی عامل
 وجهیتک نقل و حمل متصديان که اينجاست مسئله اما. نمايد
 حمل عملیات اجرای زمان در واقعه خسارات جبران مسئول تنها

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Recourse Gap 

2. The Network System 

 دعوايی چنین طرح هنگام به بنابراين. هستند خود به مربوط
 استناد حمل از مرحله همان به حاکم مقررات به يادشده متصدی

می صادر مقررات همان اساس بر نیز رأی درنهايت و نمايدمی
 برای را کمتری مسئولیت موصوف مقررات اگر حال. شود

 و حمل متصدی دست عملاً باشد، داشته مقرر فرعی متصدی
 پرداخت قبلاً که خسارت از بخشی به رسیدن از چندوجهی نقل

، 1385میرزانژاد جويباری  و همکار،ماند )می کوتاه است، کرده
 خسارت 1«اعاده در شکاف» به اصطلاحاً حالت اين از که (176

 از اگرچه بنابراين .(Hoeks,2009:21)شود می برده نام
 درعمل اما شود،می تلقی مطلوب يکپارچه سیستم نظری لحاظ

 مواجه نیز جدی گاه هایمقاومت با نقل و حمل صنعت سوی از
 يکپارچة سیستم مطلق پذيرش خصوص در بحثی هر. است

 بايد الزاماً نقل و حمل به راجع المللیبین سند هر در مسئولیت
 پیرامون دوجانبه نظر تأمین طريق از را منافع تعارض مسائل
 خود مطلوب به تا کند فصل و حل آن، تحديد و مسئولیت مباحث
 . يابد دست

 رد بتوان را يکپارچه سیستم ايراد ترينمهم سوم، شايد
. دانست آورامالز وجهیتک های حملکنوانسیون با آن رويارويی

 کارايی خصوص اين در نیز يکپارچه سیستم ديگر، عبارت به
 وجهیتک هایکنوانسیون اين اجباری مقررات چراکه ندارد،
 گانگیدو نوعی باز افکنده، و سايه حمل از بخش يک بر ناگزير

 . زد خواهد رقم را

 

 2ای مسئولیت. سیستم شبکه2
 بر حاکم که يگانه سیستم يک وجود از ناشی خلأ لحاظ به

 هادادگاه حاضر حال در باشد، چندوجهی نقل و حمل قراردادهای
 چندوجهی نقل و حمل متصديان مسئولیت تا اندکرده پیدا تمايل

 نقل و حمل به راجع ملی يا المللیبین مقررات پاية بر را
 کالا تلف يا خسارت وقوع به مربوط مرحلة با متناظر و وجهیتک

 گاه و 3«ایشبکه» عنوان تحت يادشده سیستم. نمايند تعیین
 توانمی را سیستم اين مايةدرون. شودمی شناخته «ایزنجیره»

 به را مسئولیت مختلف هایرژيم که کرد توصیف گونهاين
 نقل و حمل حقوق مؤلفان که جايی تا زندمی گره يکديگر
 گاهی و کرده تشبیه 4«تکهچهل لحاف» يک به راآن  ماحصل
 کاربه آن توصیف در هم را «پرستآفتاب سیستم» اصطلاح

(، Kaj Pineus) پینوس کاج از سوی بار نخستین «ایشبکه» اصطلاح. 3
 .شد برده کاربه ژنو، کنوانسیون تدوين کارگروه رئیس

4. Colourful Patchwork 
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 اجماع و جاری روية به با توجه .(Hoeks,2009:22)اندبرده
 يکپارچة سیستم برخلاف که رسدمی نظربه محاکم، از بسیاری

 المللیبین کنوانسیون يک به وجود سیستم اين اعمال مسئولیت،
. محتاج نیست آن نظیر سندی يا کالا چندوجهی حمل به راجع
همان  اين سیستم تحت چراکه است، واضح هم امر اين دلیل

 آن نیز عادی شرايط در که گرددمی اعمال هايیکنوانسیون
 اجرا بايستیمی خود ذاتی شمول دامنة به با توجه مقررات

 .شدندمی
 ماهوی قواعد حاوی نظام يک وجههیچبه ایشبکه سیستم

 حسب و مديريت را موجود ماهوی مقررات صرفاً بلکه نیست،
 دفاعیات و معافیت و مسئولیت قواعد اعمال برای را يکی مورد
 حمل قرارداد مسئولیت، شیوة اين با ديگر، عبارت به. گزيندبرمی

 قابل قانون. شودمی شکسته بخش چندين به وجهیچند نقل و
 يادشده بخش که شودمی تعیین گونهاين نیز بخش هر بر اعمال

 مقررات سپس و کندمی ارزيابی وجهیتک حمل يک عنوانبه را
 در شکاف هرگونه اولاً ترتیب، به اين. شودمی مشخص صالح
 متصدی پرداختی خسارت چراکه گردد،نمی مطرح خسارات اعادة

 میزان و نوع لذا است؛ خسارت آن وقوع مرحلة با برابر قراردادی
 مرحلة مسئولیت میزان و نوع همان نیز واقعی متصدی مسئولیت

 تحمیل اصلی متصدی بر ایاضافه پرداخت هرگز و است يادشده
 تحديد و معافیت موارد و شدهپرداخت خسارات ثانیاً. شودنمی

 .است واقع با منطبق مسئولیت
 ایشبکه سیستم پاية بر نوينی نقل و حمل کنوانسیون اگر

 مذاکرات فرايند که دارد همراهبه را حسُن اين گردد، ريزیطرح
 تنش بدون و سريع بسیار مسئولیت نظام سر بر کشورها مقدماتی

 و مسئولیت ماهیت در اصولاً جديد کنوانسیون چراکه بود، خواهد
 تشخیص و تعیین روش صرفاً  و کرد نخواهد ورود آن شرايط

 توافق که است بديهی و داشت خواهد خود در را حاکم مقررات
 مقررات در مندرج مسئولیت هایسیستم از يکی اعمال سر بر

 معرفی از خودداری با همچنین. است ترسهل مراتببه وجهیتک
 با تزاحم و تعارض احتمال جديد، مسئولیت سیستم يک انشای و

 کاهش شدتبه المللیبین نقل و حمل ساری و جاری مقررات
 که جديدی ماهوی قواعد نفسهفی سیستم اين که ازآنجا. يابدمی

 آزادی دامنة لذا کند،نمی عرضه باشند داشته آورالزام جنبة
 وجهیتک هایکنوانسیون اعمال فراسوی که موجود قراردادی

 ديگر مزيت. شد نخواهد تغییر دستخوش مانده است، باقی
 حمل مقررات اگر که است آن پذيریانعطاف ایشبکه سیستم

 تغییرات اعمال به نیازی هیچ گیرند، قرار اصلاح مورد وجهیتک
وجود  ندارد؛ با وجود چندوجهی نقل و حمل قرارداد در متناظر

 معايبی نیز دارای يادشده مزايای کنار در ایشبکه سیستم اين،
 :است

 که است متنوعی بالقوه و غیرشفاف تصوير همان نخست،
 هایرژيم بین تفاوت. دهدمی دستبه اعمال قابل مسئولیتِ رژيم

 به ناظر تنها وجهی،تک نقل و حمل مقررات در مندرج مسئولیت
 مسائلی شامل بلکه نیست، متصديان مسئولیت نوع و محدوده

. شودمی نیز طرفین تعهدات و کالا تحويل دعوی، اقامة به راجع
 کند،می پیدا اهمیت بسیار تلف يا زيان وقوع مرحلة تعیین پس

 پاشنة طبیعتاً. است مؤثر نیز دعوی اثبات بار تعیین در چراکه
 مکان تعیین که دهدمی نشان را خود زمانی سیستم اين آشیل
 آنکه جالب. باشد غیرممکن بساچه و سخت تلفْ  يا خسارت وقوع

 درون در حلیراه هیچ معضل اين حل برای نیز ایشبکه سیستم
 کند، جلوه تربرجسته عیب اين شودمی موجب آنچه. ندارد خود
 چندوجهی نقل و حمل در نامعلوم خسارات که است حقیقت اين

 استثنايی يا غیرعادی امری وجههیچبه و دارد توجهیقابل فراوانیِ 
 حمل در کانتینر از فراگیر استفادة نیز امر اين دلايل. نیست

 بسته پُر، فرايند حمل، ابتدای در هاکانتینر. است کالا چندوجهی
 تحويل هنگام به عمدتاً و حمل انتهای در و شوندمی ممهور و

 ارزيابی ديدهآسیب يا تلف نقطه اين در کالا اگر حال گردند،بازمی
 قابل حادثة و نداشته وجود بیرونی نشانة و قرينه هیچ و شود،

 اينکه تشخیص باشد، نشده واقع حمل عملیات در نیز ذکری
 سخت بسیار گردد،برمی حمل از مرحله کدام به زيان حدوث

 . است
 بر حاکم مسئولیت رژيم تعیین پیش از بیش دوم، آنچه

 سازد،می دشوار ایشبکه سیستم اعمال هنگام به را حمل عملیات
 فرايند کل در خسارات اين. است کالاها به تدريجی خسارات

 زمان بستر در حمل از مرحله يک از بیش در لااقل يا و حمل
 فاسدشدنی ذاتاً کالاهای مورد در ويژهبه امر اين. اندافتاده اتفاق
 پیدا نمود بیشتر دارويی و غذايی مواد کشاورزی، محصولات نظیر
 . کندمی

 به. است حمل مراحل تغییر زمان خصوص در سوم مشکل
 مرحلة يک کی و کجا درست که است اين پرسش ديگر، عبارت
 برای شود؟می آغاز زمانی چه از بعد مرحلة و يابدمی پايان حمل
 ريلی، نقل و حمل شروع از قبل و دريايی حمل از پس مثال،
 از مرحله کدام تحت هستند، گمرک يا بندر در کالاها که زمانی
 حمل از مرحله يک در کالا که کنید تصور شوند؟می قلمداد محل
 شیوة در مربوطه، متصدی قصور اثر در اما است، شده زيان دچار
 هريک سهم تعیین اگر. باشد شده تشديد خسارت اين بعدی حمل

 فقط مشکل باشد، مقدور خسارت کل با تناسب در متصديان از
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 است، گرجلوه آن به مربوط هایهزينه افزايش و دعاوی تعدد در
 . بود خواهد دشوار بسیار مسئله حل صورتاين درغیر اما

 ایشبکه سیستم اگرچه کرد اشاره بايد چهارم عیب عنوانبه
 نقل و حمل در نیز موضوعاتی اما نمايد،می ايجاب را تکثر و تنوع

 موردی، و بخشی نگاه جای يککه به هستند دخیل چندوجهی
 ويژهبه مسئله اين. اندحمل فرايند به جامع نگاهی نیازمند

 نمونه، برای. يابدمی بیشتری اهمیت کالا نفعانذی درخصوص
 درنظر را دعوی اقامة نیز و کالا بازرسی زمانی هایمحدوديت

 منتهی مرحلة آخرين در نه خسارت که زمانی خصوصبه بگیريد،
 اين در. شودمی حادث حمل حین يا اوايل در بلکه آن، تحويل به

 نفعانذی برای دعوی طرح نیز و خسارت اعلام مهلت فرض،
 اگر درحقیقت. شودمی محدودتر ایغیرمنصفانه طرزبه کالا

 شروع بايد شود ديده جامع و کلی شکلیبه حمل فرايند
 کل خاتمة زمان از را حقوقی اقدامات برای لازم هایمهلت

 .دانست خسارت وقوع مرحلة از فارغ و حمل عملیات
 قابل قانون تشخیص ای،شبکه سیستم درخصوص عیب ديگر

 در. (Besong, 2007: 115)است  حمل عملیات بر اعمال
 هایکنوانسیون از يکی است ممکن چندوجهی نقل و حمل يک
 ساير به خود مقررات آورالزام تسری به تمايل حمل وجهیتک

 اجباری هایجنبه تزاحم باشد، بنابراين داشته را حمل مراحل
 بزرگی چالش تواندمی هاآن تکلیف تعیین و حمل مختلف مراحل

 .باشد دعوی اقامة راه سر بر

 درنهايت ایشبکه سیستم اعمال شد، مشاهده که طورهمان
 جنبة صرفاً يادشده موارد و شودمی منجر زيادی مشکلات بروز به

 بیرون حقوقی هایپرونده دل از هريک بلکه نداشته، نظری
 برای نتوانسته قضايی روية نیز هاپرونده اين در متأسفانه. اندآمده

 . نمايد اتخاذ جامع حلیراه يادشده مشکلات
 

  یافتهتعدیل مسئولیت سیستم .3
 سیستم دو وسطِ  حد نوعیبه يافتهتعديل مسئولیت سیستم

 نقاط بهترين ترکیب بر سعی و بوده ایشبکه و يکپارچه مسئولیت
 دارد، ایمیانه مشی اساساً سیستم اين. است داشته هاآن قوت
 سمت به را آن توانمی طرف دو توافق چارچوب همه دربااين
 بالقوة مزيت. داد سوق بیشتر ایشبکه يا يکپارچه روية دو از يکی
 منافع و هاديدگاه گرفتن درنظر با مثبت نقاط جمع سیستم اين

 ایشبکه سیستم به شبیه ماهیتاً يافتهتعديل سیستم. است متضاد
 معلوم، محل با کالا تلف و ضرر در خصوص که طوریبه است،

 وجهیتک نقل و حمل به مربوط مقررات اجباری رژيم همچنان

 تمام اعمال جایبه اما بود، خواهد مجری صالح ملی قانون يا
 آن تحديد و مسئولیت به راجع که بخشی تنها مقررات، آن قواعد
 هایشرکت به سیستم اين. گرفت خواهد قرار نظر مورد است

 دهد کهرا می خساراتی ازمطالبةـب انـامک زـنی الاـک گرهـبیم
شود  جبران بايدمی يکپارچه سیستم مسئولیت حدود از فراتر

(Zhang,1993: 67) . 
 نخست. است معايبی دارای نیز يافتهتعديل مسئولیت سیستم

. باشد همراه هايیپیچیدگی با تواندمی درعمل آن اجرای گاه آنکه
 با آن تعارض امکان ایشبکه سیستم همانند آنکه دوم

. دارد وجود همچنان وجهیتک مقررات مسئولیت هایسیستم
 جنبة مسئولیت تحديد خصوص در تنها ورشو مقررات مثال، برای

 اين رویهربه. کرد اعمال بايد را آن قواعد تمام و ندارد اجباری
 را يکپارچه و ایشبکه سیستم دو هر انتقادات از بخشی سیستم

 دو هر مزايای تمامی که درحالی داشت، خواهد خود دنبالبه
 مسئولیت سیستم بررسی به ادامه در. ندارد همراهبه نیز را سیستم

اسناد  عنوانبه رتردام و سیسیآی/آنکتادژنو،  مقررات بر حاکم
 . پردازيممی وجهیچند نقل و حمل المللیبین

 

و مقررات  1980سیستم مسئولیت در کنوانسیون ژنو 

 1992 سیسیآی/آنکتاد
 کرده اتخاذ يافته راتعديل مسئولیت سیستم ژنو ظاهراً مقررات

 بحث به فراگیر نحوبه 16 مادة در ابتدا کنوانسیون اين. است
 سیستم نوعی به و پرداخته وجهیچند حمل متصدی مسئولیت
 در 19 مادة در سپس اما است، داده قرار مد نظر را يکپارچه
 تلف که وقتی»: داردمی بیان متصدی مسئولیت سقف خصوص

 نقل و حمل مسیر از معینی قسمت در کالا بر وارد خسارات يا
 قابل المللیبین کنوانسیون يک مطابق که دهد رخ چندوجهی

 به نسبت بالاتری، مسئولیت سقف ایآمره ملی قانون يا اجرا
 میزان باشد، شده تعیین 18 مادة 3 تا 1 بندهای حسب مقرر سقف

 يا تلف اين برای چندوجهی نقل و حمل متصدی مسئولیت
 ملی قانون آن با مزبور کنوانسیون مقررات به توجه با خسارت

  .«شودمی تعیین آمره
 حمل متصدی که است اين شده وارد سیستم اين بر که ايرادی

 ژنو کنوانسیون مطابق کالا صاحب مقابل در چندوجهی نقل و
 مقابل در وجهیتک نقل و حمل متصديان ولی است، مسئول

 به مربوط نقل و حمل هایکنوانسیون مطابق قراردادی متصدی
 هم کاغذ روی در متصدی لذا. دارند مسئولیت خويش حمل مرحلة
 از دريافتی مبالغ چراکه ضرر، امکان هم و دارد انتفاع امکان
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 کالا صاحبان به پرداختی مبالغ با مقايسه در نقل و حمل متصديان
. است کمتر اوقات برخی در برعکس و بیشتر، اوقات ایپاره در
 اين ژنو کنوانسیون 19 مادة برخی حقوقدانان عقیدة به روايناز

 مقرره اين مطابق زيرا است، کرده تشديد را نامتناسب وضعیت
 مسئولیت سطوح بین سطح، بالاترين در کالا مالک از بايد متصدی

 المللیبین نقل و حمل معاهدات ساير و لاهه مقررات در مقرر
 بتواند اينکه بدون کند، خسارت جبران اعمال، قابل وجهیِتک

 بخش در وارده خسارت نچهچنا مثال برای. باشد هاآن جبران شاهد
 مسئولیت سقف اينکه به توجه با باشد، گرفته صورت دريايی

 سقف با قیاس در لاهه مقررات وفق دريايی نقل و حمل متصدی
 موارد از نیز متصدی و است پايین ژنو مقررات در متصدی مسئولیت

 ديدهزيان متصدیِ که است بديهی لذا است، برخوردار معافیت
 به. کرد خواهد جبران کرايه افزايش طريق از را وارده هایخسارت

 خواهد دنبالبه را هاکرايه افزايش سیستم نـاي ر،ـديگ ترابع
 چرا اينکه حال هر به .(66 :1379، محمدزاده وادقانیداشت )

 سیستم معايب از آگاهی با وجود ژنو مقررات کنندگانتدوين
 اند،داشته 19 مادة طريق از آن محدود اعمال به تصمیم ایشبکه
 احتمالاً . است ابهام محل يکپارچه سیستم دارانطرف برخی برای
 ،18 مادة در مسئولیت تحديد سقف نسبی بودن بالا علت به آنان

 تحديد از بالاتری سطوح به ندرتبه مدعی که بودند امیدوار
 .(Briant,1996: 125)کند  پیدا مسئولیت نیاز
 سیسیآی/آنکتاد مقررات که است ذکر شايان همچنین

 است و برگزيده را يافتهتعديل سیستم ژنو مقررات تأثیر تحت
 وجهیتک هایکنوانسیون در مندرج مسئولیت تحديد مالی سقف
 اعمال معلوم وقوع محل با خسارات خصوص در را آورالزام
 اين 6 قاعدة 4 بند البته .(Conrado,2011: 32)نمايد می

 ملی قانون به آور،الزام المللیبین هایکنوانسیون کنار در مقررات
 بالاتر هایسقف اعمال شرط نیز و داشته اشاره هم اعمال قابل

 مرحلة آن برای جداگانه حمل قرارداد يک وجود را مسئولیت
 .داندمی است، آمده پديد آن در خسارت که حمل از خاص
 

 سیستم مسئولیت در کنوانسیون رتردام 
 ماده اين. است توجه قابل 26 مادة رتردام مقررات خصوص در

 : است داشته بیان
 و اوضاع يا واقعه يا کالاها به زيان يا فقدان که زمانی»
 مدت طول در شودمی هاآن تحويل در تأخیر باعث که احوالی

 يا کشتی به هاآن بارگیری از قبل اما حمل، متصدی مسئولیت
 کنوانسیون اين مقررات بیفتد، اتفاق کشتی، از هاآن تخلیة از بعد
 در که درصورتی شودنمی غالب ديگر المللیبین سند مقررات بر

 موجب که احوالی و اوضاع و واقعه يا زيان فقدان، چنین زمان
 :است شده تأخیر

 يا تمام مورد در که المللیبین سند چنین مقررات وفق (الف
 قراردادی فرستنده شود،می اعمال حمل متصدی عملیات برخی

 از خاص ایمرحله مورد در حمل متصدی با جداگانه و مستقیم
 که احوالی و اوضاع و حادثه يا کالاها به زيان يا فقدان که حمل
 کرده منعقد افتاده، اتفاق آن در شود،می تحويل در تأخیر باعث
  باشد؛

 متصدی مسئولیت صريح، طوربه المللیبین سند اين (ب
   کند؛ مقرر را دعوی اقامة موعد يا مسئولیت محدوديت حمل،
 ضرر به قراردادی نقض گونههیچ مزبور سند وفق (ج

 :1391و همکار،  محمدزاده وادقانی) «نباشد مجاز فرستنده
270).  

 جلوه پیچیده يا گنگ کمی اول نظر در است ممکن ماده اين
 يک وجود صورت که در داردمی بیان خلاصه طوربه اما کند،

 مقررات است ممکن مرتبط، نقل و حمل به راجع المللیبین مقررة
 حمل از مرحله آن به نسبت مسئولیت مسائل در خصوص آن

 : است زير شرح به 26 مادة اعمال شرايط .شود اعمال غیردريايی
 

المللی )و نه قوانین الف( وجود یک کنوانسیون بین

 ملی(
 مقررات نويسپیش تدوين فرايند در گرفتهصورت هایبحث در

 هم ملی قوانین به 26 مادة قلمرو توسعة بر مبنی نظرياتی رتردام،
 نظیر زياد مساحت با کشورهايی تر،دقیق به صورت. شودمی ديده

 در. بودند نظريه اين دارطرف سوئد و استرالیا هند، کانادا، چین،
 پاسخ محکم و ساده استدلال يک با مخالفان هم مقابل نقطة
 تضعیف موجب ملی قوانین به 26 مادة حکم تسری که دادندمی

 اين نیز درنهايت و شودمی المللیبین مقررات در سازیيکسان
 قوانین اندازة به ملی قوانین ديگر، عبارت به. آمد غالب توجیه

 آن تغییر امکان نبوده، برخوردار عمل قدرت و ثبات از المللیبین
 برای مانعی تواندمی ملی قانون به رجوع و دارد وجود همیشه
 سهولت همان که هاکنوانسیون اين وضع اصلی هدف به رسیدن
و همکار،   چکاب شود )فیضی محسوب است، المللیبین تجارت
 تنها آن اجرای که است اين 26 مادة (. نتیجة164: 1393

 يک تحت که ديگر المللیبین کنوانسیون يک اعمال هنگامبه
 وعیتـموض شود،می دانسته مجاز مرتبط فرضی حمل قرارداد

 دـش يادآور بايد فرضی قرارداد مفهوم خصوص در. کندمی پیدا
 ایشبکه سیستم اعمال برای که است قراردادی همان اين که

 فرضی، راردادـق از ورـمنظ اس،ـاس اين بر. ايمکرده فرض
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 بوده، رتردام کنوانسیون شمول قلمرو از خارج که است قراردادی
 قرار ديگری المللیبین کنوانسیون مشمول شرايطی تحت

 و فرستنده بین روابط در که قراردادی همان يعنی گیرد؛می
 فرضی قراردادهای اين کاربرد. دارد قرار فرعی حمل متصدی

 است )سیمايی ایشبکه مسئولیت سیستم اعمال برای عمدتاً
 قرارداد مفهوم به راجع ادامه در (.125: 1390و همکار،  صراف
 .شد خواهد بحث فرضی

 

 به مسئولیت ب( شروط صرفاً راجع 
 مسئولیت مسائلِ به راجع مستقیماً  که شروطی از دسته آن تنها

 تحديد موارد شامل استثنا اين. کرد خواهند پیدا اجرا محل هستند،
 که مواردی ساير باشد، ولیدعوی نیز می اقامة زمان و مسئولیت

 بیرون دايره اين از دارند متصدی مسئولیت بر غیرمستقیم تأثیر
 اسناد قضايی، صلاحیت به راجع مسائلی به توانمی که مانندمی

 اشاره بنیادين تعاريف و فرعی هایمتصدی توالی و مدارک لازم،
 مسئولیت، با غیرمرتبط موارد در خصوص ترتیب به اين. کرد

 مسئله اين پشتوانة. بود خواهد حاکم رتردام مقررات همچنان
 به را ایشبکه سیستم اصول تسری که است ديدگاهی درحقیقت

 مرجوهرج و تشتت گیریشکل موجب مسئولیت از خارج موارد
 . داندمی
 

  آوریالزام ج(
 گیریکناره به حاضر آن نفع به رتردام کنوانسیون که مقرراتی

 که است بديهی. باشد داشته آورالزام يا اجباری جنبة بايد است
 اجرا مرحلة به هنوز که اینمونه مقررات و هاکنوانسیون

 اين طرفین به نسبت اند ولیشده اجرايی هم اگر يا اندنرسیده
 . يافت نخواهند برتری رتردام مقررات نیستند، بر آورالزام قرارداد
 

 د( محل و زمان وقوع خسارت 
خسارت،  بايستی رتردام، از غیر ديگری کنوانسیون اعمال برای
. باشد شده واقع مقررات همان اعمال قابل زمان در تأخیر، و يا تلف

 آن حکومت تحت خسارت وقوع زمان در بايد کالا ديگر، عبارت به
 البته. باشد نداشته قرار آب روی کالا وجههیچبه و باشد کنوانسیون

 ناظر کالا، بر ديگر کنوانسیون حکومت از منظور که است بديهی
 تحت حالهردر کالا وگرنه است، فرضی قرارداد اعمال به

 بايد تأخیر يا تلف خسارت، وقوع. شودمی حمل رتردام کنوانسیون
 به آن اين باشد؛ کالا حمل دريايی مرحلة از بعد يا قبل صرفاً 

 کنوانسیون 26 مادة حکم جایبه نیز زير فرض دو در که معناست
 :بود خواهد مجری مسئولیت به ناظر آن کلی قواعد رتردام

 و دريايی حمل هنگام به تأخیر يا تلف خسارت، که زمانی 
 خسارات همانند باشد، افتاده اتفاق حمل از ديگر مرحلة يک

 . گیرندمی شکل زمان بستر در که تدريجی

 ماندمی باقی نامشخص هاآن وقوع محل که خساراتی. 
 سه بین بحث رتردام کنوانسیون 26 مادة تدوين هنگام به

. داشت جريان خسارت «وقوع» و «تسبیب» ،«کشف» مفهوم
 کشف زمان و مکان که بود شده ذکر مزيت اين «کشف» برای

 همراهبه هم را عیب اين اما است، احراز قابل سادگیبه خسارت
 حواله حمل پايانی مرحلة به را موارد تمامی عملاً که داشت

 که است نقل و حمل عملیات پايان در عمدتاً چراکه کرد،می
. شودمی کشف آن احتمالی خسارات پذيرفته، صورت کالا بازرسی

تحت  که «کشف» برخلاف که داشت را عیب اين هم «تسبیب»
 دفعه اين شد،می خلاصه حمل پايانی مراحل در خسارات آن همة

 زيرا کرد،می پیدا تجمیع حمل ابتدايی مراحل در خسارات بیشترِ
 کالا، خسارات رايج سبب کالا، کانتینری نقل و حمل در

 که است کانتینر در محموله نامناسب کالاچینی و بندیبسته
 نظريه، اين ديگر مشکل. گیردمی صورت سفر آغاز از قبل اصولاً

 سازیسبب تشخیص موارد بسیاری در. است آن بودن اختلافی
 اعمال درواقع پس. است مبهم و مشکل خسارت وقوع برای

 مسئلة بر فرع عملاً مسئولیت به راجع مسائل بر حاکم کنوانسیون
 نامطلوب که گرفت خواهد قرار آن احراز و تشخیص و تسبیب

 خسارت «وقوع» معیار انتخاب تفاسیر، اين با. شودمی تلقی
 است ساده عمدتاً آن اثبات و تشخیص هم چراکه دارد، ارجحیت

 «کشف» معیارهای با قیاس در آن نتايج که رسدمی نظربه هم و
 . باشد ترعادلانه «تسبیب» و

 

 های دیگر ( توجه به وضعیت کنوانسیونـه
 کنوانسیون که آيدبرمی صراحتبه رتردام کنوانسیون 26 مادة از

 الزاماً بايد يافت خواهد تفوق مقررات بر اين که ديگری المللیبین
 برای است بديهی. باشد شده اجرايی تلف يا ضرر وقوع زمان

 خصوص در سند همان مقررات به رجوع به نیاز امر اين بررسی
 است ذکر شايان البته. داريم آن الاجرا شدنلازم تشخیص زمان

 وضع زمان در موجود مقررات در خصوص تنها 26 مادة حکم که
 تصويببه المللیبین کنوانسیونی هم بعداً چنانچه بلکه نیست، آن

 توانمی 26 مادة شرايط ساير لحاظ با شود، هم اجرايی و برسد
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 بر مقررات رتردام حاکم نیز را آن مربوط به مسئولیت قواعد
 . دانست
 نیز رتردام انتقاداتی کنوانسیون 26 مادة کارايی خصوص در
 17 مادة اساس بر. داندمی ناکارآمد را آن که است شده مطرح

 دوش بر را خسارت سبب اثبات بار که حمل متصدی کنوانسیون
 در خسارت سبب اثبات در نفع و انگیزه فاقد اساساً کشد،می

 پژوهشگران برخی اما. است شده دانسته غیردريايی حمل مرحلة
 پروفسور عقیدة به. ندارند را نظر اين نقل و حمل حقوق حوزة

 )Erasmus)، استاد بازنشستة دانشگاه اِراسوم 1«الِ زی»

 تصويب در هلند کشور کنندةمذاکره هیئت رياست رتردام که
 است، بیشتر بوده وی برعهدة نیز رتردام کنوانسیون نويسپیش

 دارند، مشخص و آشکار حدوثی غیردريايی حمل در خسارات
 در خسارت سبب لذا محموله، ای و سرقتجاده تصادفات مانند

 مطرح اصولاً اثبات بار مسئلة بوده، واضح موارد از بسیاری
 رژيم که است استوار فرض اين بر گفتهپیش انتقاد ثانیاً شود؛نمی

 مقررات به نسبت غیردريايی يک کنوانسیون در مندرج مسئولیت
 فرض اين کهدرحالی  است، ترمناسب کالا نفعانذی برای رتردام

 مسئولیت کلی نظام چراکه است، اشتباه موارد بسیاری در نیز
 تفاوت نقل و حمل هایکنوانسیون ساير با رتردام کنوانسیون

 تحديد سقف درعمل است ممکن اين، . افزون بر2ندارد بنیادين
 برای. باشد نیز بیشتر بسیار رتردام کنوانسیون در مندرج مسئولیت

 SDR3 875 رتردام کنوانسیون در مسئولیت تحديد سقف نمونه،
 درحالی کالاست، از کیلوگرم هر برای SDR 3 يا بسته هر برای

 که کرده بینیپیش را وزن معیار تنها CMR4 کنوانسیون که
 در که ازآنجا. کالا از کیلوگرم هر برای SDR8  از است عبارت
 در لذا هستند، کانتینر در کالاها عمدتاً چندوجهی نقل و حمل

 در آن به مربوط سقف و بندیبسته معیار موارد بسیاری
 مسئولیت سقف از بیشتر بسیار درعمل رتردام کنوانسیون
 دو بین ایمقايسه. بود خواهد وزنی معیار با CMR کنوانسیون
 درخصوص که دهدمی نشان CMR و رتردام کنوانسیون

 مسئولیت تحديد سقف کمتر، و kg109  وزن با هايیبندیبسته

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Ziel

 اعتماد جلب و راديکالی تغییرات اعمال از اجتناب همانا امر اين دلیل. 2
 اين از تا است CMR و بروکسل نظیر هايیکنوانسیون عضو کشورهای

 سرنوشت به و گردد هموارتر رتردام مقررات پذيرش و تصويب زمینة طريق
 . نشود دچار هامبورگ و ژنو مقررات

 از سبدی و است ساختگی ارز يک ماهیتاً SDR يا« ويژه برداشت حق» .3
 اين 1969 سال در «پول المللیبین صندوق». باشدمی دنیا رايج ارز چندين

 اصلاحاتی مختلف زمانی هایدوره در مقتضیات حسب و کرد تعريف را واحد

 درخصوص و آيدمی فراهم کالا نفعانذی برای تریمناسب
 سود به بیشتر نتیجه ،kg 109 از بیشتر وزن با هايیبندیبسته

 و حمل اندرکاراندست برای حقیقت اين اما. بود خواهد متصدی
 کانتینرها در داخل هایبندیبسته که است واضح کانتینری نقل

 عبارت به. است استثنايی امری تقريباً kg 109 بر افزون وزنی با
 که است عاملی ودـخ مسئولیت فـسق در عملی اوتـتف ر،ـديگ

 در خسارت وقوع اثبات به نسبت موارد از بسیاری در متصديان
-Ziel,2009: 307) دارند اشتیاق و نفع غیردريايی حمل

308).  
 یونکنوانس 26 مادة جهات تمام به توجه با ترتیب، به اين

 آن در شدهپذيرفته مسئولیت سیستم خصوص در توانمی رتردام
 :کرد اظهارنظر زير نحو به

 رتردام کنوانسیون سوی از يکپارچه سیستم پذيرش اولاً
 . ندارد بحث برای جايی و مردود

 26 ادةم در را خود پای جای ایشبکه سیستم درظاهر ثانیاً
 به المللیبین هایکنوانسیون ساير به ارجاع چون اما کرده، باز

 يک دهيادش سیستم که گفت تواننمی نشده، تجويز مطلق نحو
 . است تام ایشبکه رژيم

 يافتهتعديل سیستم در خصوص که توضیحاتی به توجه با ثالثاً
 را سیستم همین نیز مقررات اين که آيدمی نظربه شد، ارائه

 برخلاف که يابیمدرمی بیشتر تدقیق با اما است، پذيرفته
تعديل سیستم که سیسیآی/آنکتاد مقررات و ژنو کنوانسیون

 خروج مسئولیت، سقف مسئلة به نسبت تنها و اندبرگزيده را يافته
 به نسبت را دامنه اين رتردام کنوانسیون دانند،می مجاز را خود از

 دهد؛می تسری «اثبات بار» نظیر مسئولیت از بیشتری مسائل
 طلب هاکنوانسیون ساير اعمال برای را تریدقیق شرايط اگرچه

 چهارمی شیوة عملاً رتردام کنوانسیون که گفت بايد لذا. کندمی
 اگرچه که است افزوده قبلی سیستم سه بر را مسئولیت سیستم از

 سیستم به بیشتر اما دارد، مطابقت يافتهتعديل سیستم با ظاهراً
 ایشبکه سیستم» را آن توانمی بنابراين است؛ متمايل ایشبکه

 آگوست اول مبدأ با دورة برای حاضر حال در. آورد پديد ارزها نسبت در را

 :است ذيل شرحبه ويژه برداشت حق 2022
 1.0993 ،%( 31/29) يورو 0.37379 ،%( 38/43) آمريکا دلار 0.57813»

 پوند 0.080870 و%(  59/7) ژاپن ين 13.452 ،%( 28/12) چین يوآن
 به نقل از: %(« 44/7) انگلستان

https://www.imf.org/en/About/Factsheets/Sheets/2

023/special-drawing-rights-sdr

 مصوب «جاده طريق از کالا المللیبین نقل و حمل قرارداد کنوانسیون». 4
.م1956

1.
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 نظر از لذا. ),Nikaki 2012 :316(نامید  1«محدود
 به گامی رتردام کنوانسیون در شدهاعمال سیستم پژوهشگران،

 نقل و حمل در متصدی مسئولیت به راجع مقررات در جلو
 حساببه کوچک دستاوردی راآن نبايد که است کالا چندوجهی

 (Eftestöl-Wilhelmsson,2010: 278)آورد 

 رتردام در کنوانسیون 2مفهوم قرارداد فرضی
 عنوانبه 26 مادة رتردام، کنوانسیون ابتدايی هاینويسپیش در

. بود شده تعريف هاکنوانسیون بین تعارض جهت حلراه يک
 همان يادگار و يادآور 26 مادة در نیز 3«آمد نخواهد فائق» عبارت

 و احاله که بود شده بینیپیش يادشده هایمتن در. است نظر
 شرايط برحسب وجهیتک نقل و حمل هایکنوانسیون به ارجاع
 مقررات در مقرر شرايط نه پذيرد، صورت هاآن خود در مقرر

 تبیین به آن بارزترين که شد مواجه انتقاداتی با نظر اين. رتردام
 اعمال نحوة نیز و رتردام مقررات شمول دامنة تفسیر قواعد بیشتر

 نخست پیشنهاد پذيرش ديگر، عبارت به. ديگر مقررات انجامید
 تعیین برای دانستنمی دادگاه چراکه شد،می دور ايجاد موجب
 کند رجوع رتردام کنوانسیون به ابتدا بايد حاکم المللیبین قانون

 تعیین برای و ديگر، وجهیتک نقل و حمل کنوانسیون يک به يا
 تدوين در دهد؟ قرار مبنا را کنوانسیون کدام بايد ابتدا شمول دامنة
 بهره فرضی قرارداد تکنیک از مشکل اين از احتراز برای نهايی
بیشتر پژوهشگران بیان  آنچه برخلاف ديگر، بیان به. شد برده

 کنوانسیون 82 مادة همچون 26 مادة به نبايد ديگر اند،داشته
کرد )روخ چکاو و همکار،  نگاه مقررات ساير با تعارض حل جهت
 فاصلة اين با کنندگانتدوين که نیست هم منطقی (.76: 1396

 به چراکه بپردازند، احتمالی هایتعارض حل به ماده دو در زياد
 برای کنوانسیون 17 فصل در 82 مادة وضع از پس برخی گمان

 26 مادة هدف تنها که شد مشخص وضوحبه تعارض، حل
 ,Berlingieri) است محدود ایشبکه سیستم برقراری

 ماده اين تأثیر منکر نخواهیم اگر حتی رویهربه .(26 :2012
 کارکرد گفت بايد شويم، مقررات ساير با تعارض از پیشگیری بر

 ایشبکه سیستم تجويز و فرضی قرارداد اعمال در 26 مادة اصلی
 و تعارض؛ حل نه ،(Schelin, 2009: 324)است  محدود

 رتردام، مقررات مسائل به مربوط CMI المللیبین کارگروه حتی
 ضمن احتمالی، هایتعارض حل درخصوص پرسشی به پاسخ در

 را محدود ایشبکه سیستم مقررات اين 26 مادة اينکه بر تأکید

ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Limited Network System

2. Hypothetical Contract

تعارض  حل نه و) احتمالی تعارض رفع در را آن کند،می معرفی
 The CMI) داندمی اثر واجد هاکنوانسیون ساير با( حتمی

International Working Group, 2009: 7). 
 ترينبزرگ ،26 مادة در مندرج مسئولیت سیستم کنار در بنابراين

 ساير شمول دامنة تفسیر به نیاز عدم حاضر، نگارش با آن مزيت
 آن در مقرر شرايط احراز با صرفاً ماده اين حکم و است مقررات

 قرارداد نظرية کارگیریبه تواندمی بهتر اين مثال. گرددمی اجرا
 تهران مقصد به نیوکاسل بندر از کالايی دهد: نشان را فرضی
 خواهد حمل رتردام کنوانسیون مشمول حمل قرارداد يک تحت

 طريق از سپس رسد،می استانبول به دريا طريق از ابتدا کالا. شد
 ایجاده حمل زمان در درست شود ومی منتقل تهران به جاده
 فرستنده اگر فرضی قرارداد نظرية طبق. گرددمی خسارت دچار

 منعقد ایجاده نقل و حمل متصدی با مستقیمی و جداگانه قراردادِ
 نقل و حمل کنوانسیون در مندرج مسئولیت قواعد بود، کرده
 زمان در خسارت اولاً چراکه شد؛می اجرا CMR يا ایجاده
 و( قرارداد زمان با منطبق) است شده واقع ایجاده نقل و حمل
 CMR کنوانسیون اعضای از ترکیه و ايران کشور دو هر ثانیاً

. هستند

 گیرینتیجهبحث و 
 کي فقدان کالا چندوجهی نقل و حمل حقوق حوزة در متأسفانه

 به اگرچه. وس استمحس کاملاً المللیبین الاجرایلازم سند
 اين در المللیبین قانون يک اجرای فقط پژوهشگران برخی تعبیر
 رد قوانین کردن يکنواخت برای مسیر هموار شدن موجب زمینه
 (،134-135:  1372، وادقانیمحمدزاده شد ) خواهد ترابری زمینة

 برای المللیبین يکسان قانون يک تصويب لزوم» گزارة أخذ اما
 رمعیا يا مشکل راهگشای عملاً ،«کالا چندوجهی نقل و حمل

 ين،ا افزون بر بود. نخواهد حاضر معضلات تحديد برای مناسبی
 که ستا نکته اين بیانگر موجود وضع اقتصادی -حقوقی بررسی
 اقبال و حصول به تواننمی نیز آينده دهة دو يکی تا کمدست

 .بود بینخوش سندی چنین جهانی
 قانونی نوع کنندةتعیین پرونده موضوعی مسائل اصولاًاگرچه      

 شمول عدم فرض با اما شوند، اعمال بايد که هستند
 بهتر کالا، وجهیچند حمل عملیات بر وجهیتک هایکنوانسیون

 به دادن تن جایبه فرستندگان، حقوق بیشتر تضمین برای است
 شدةشناخته اسناد از يکی متصديان، تحمیلی قراردادهای

3. “do not prevail over” 1.
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 که گردد حاکم حمل فرايند بر کلی يا طور جزئیبه المللیبین
 /آنکتاد نمونه مقررات م،1980 ژنو کنوانسیون به توانمی
. کرد اشاره م2009 رتردام مقررات و م1992 مصوب سیسیآی
 حمل قرارداد بر حاکم و انتخابی قانون يک عنوانبه میان اين از
 ارجحیت زير دلايل به رتردام کنوانسیون کالا، چندوجهی نقل و

 :دارد
 به اي آبی ذاتاً  کنوانسیون يک رتردام مقررات اينکه نخست

 همراهبه نسبی برای آن مزيت مسئله اين و است تعبیری خیس
 نقل و حمل به ایويژه نگاه آن کنندگانتدوين دارد. با اين وجود

 و بوده توجه مورد ابتدا از حمل از نوع اين و اندداشته چندوجهی
 و هداشت بازتاب مختلف مواد در «درب به درب» حمل عنوان با

 دمتح ملل سازمان کنوانسیون» مقررات اين کامل عنوان حتی
 طريق از کالا جزئی يا کلی المللیبین حمل قراردادهای مورد در

.است «دريا

 ديگر با پوشانیهم و تعارض حوزة در رتردام کنوانسیون دوم،
 تئوری بینیپیش با و داشته نجیب رفتاری المللیبین مقررات
 ساير اجرای زمینة ،82 مادة اعمال و 26 مادة در فرضی قرارداد
 .است آورده فراهم را نقل و حمل اجباری مقرارت

 سیسیآی/آنکتاد مقررات و ژنو کنوانسیون برخلاف سوم،
 سقف مسئلة به نسبت تنها يافته،تعديل سیستم قالب در که

 با رتردام کنوانسیون دانند،می مجاز را خود از مسئولیت خروج
 شرايط ،«اثبات بار» نظیر مسئولیت از بیشتری مسائل شمول
 بايد لذا. کندمی طلب هاکنوانسیون ساير اعمال برای را تریدقیق
 سیستم از چهارمی شیوة عمل در رتردام کنوانسیون که گفت

 يافتهتعديل سیستم با ظاهراً اگرچه که نهاده بنا را مسئولیت
 لذا است؛ متمايل ایشبکه سیستم به بیشتر اما دارد، همخوانی

 اين وجود با و نامید «محدود ایشبکه سیستم» را آن توانمی
.آيدمی فراهم بیشتر حمل متصديان اقبال زمینة انعطاف،
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