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 کیدهچ

عملیات های حمل  اری ازجزئی از  بسی ،حمل و نقل جاده ای ،در دنیای مدرن امروزی 

و نقل ترکیبی را تشکیل می دهد و کمتر حمل و نقل ترکیبی دیده می شود که دارای 

با حمل و نقل  ،ماده  از طریق دو ، CMRمرحله حمل و نقل جاده ای نباشد. کنوانسیون

 حمل و نقل ترکیبیبا نوعی  ،احتکه به روشنی و صر 2ترکیبی در ارتباط است. یکی ماده 

که بر خلاف  1و دیگری ماده  مرتبط است "رو-رو"یا  "سوپرپوز ل حمل و نق"موسوم به 

 قابلیت اعمال خود بر حمل و ی حمل و نقل بین المللی که در مورد برخی کنوانسیون ها

ر حمل به قابلیت اعمال خود ب ،موضع صریحی اتخاذ نموده اند، به طور صریحنقل ترکیبی 

حقوقی و  ندر بین نویسندگا منشأ تفاسیری متفاوتره ای نکرده و و نقل ترکیبی اشا

 بلیتبررسی قا ،شده است. موضوع اصلی این مقاله CMRدادگاههای کشورهای عضو

بررسی مطالعه و پس از  .بین المللی می باشد ترکیبیبر حمل و نقل   1CMRاعمال ماده 

طبق کارهای مقدماتی کنوانسیون و نظر غالب نویسندگان حقوقی و  ،احراز گردید

نه تنها بر عملیات   1CMR دادگاههای کشورهای عضو، ماده

های حمل صرفاً جاده ای، بلکه بر مرحله )یا مراحل( جاده ای )بین المللی( عملیات های 

 فرعی، به ثیحمل ترکیبی نیز اعمال می شود. همچنین برای تکمیل بحث و به عنوان بح

و حقوق ایران خواهیم  CIM ،CIVطور گذرا، اشاره ای به این مسأله در کنوانسیون های 

و حقوق ایران  CIM ،CIVطور گذرا، اشاره ای به این مسأله در کنوانسیون های  داشت.

 خواهیم داشت.

، قلمرو، حمل و نقل ترکیبی، مادهCMRحمل و نقل جاده ای،  واژگان کلیدی:

Abstract

In today’s  modern world,  road carriage forms some parts of 
many multimodal carriages. For one, it is often the only option 

for the transport of cargo to and from infrastructure hubs such 

as ports, railway stations or aerodromes. Whether the CMR 
applies to stages of road carriage that are provided for in an 

international multimodal contract however, is, and has been 

cause for ample discussion ever since the advent of multimodal 
carriage1. Because the CMR only makes partial provision for 

multimodal transport in Article 2, a provision which only covers 

the ‘roll-on, roll-off ’ variety of multimodal transport 
operations2, the lack of clarity on its position concerning other 

types of multimodalcarriage enables the existence of differing 

opinions on the scope of application of the CMR. After study 
and research it is proved that, Under  preparatory work of 

convention and  most of writer opinions, Article 1 of  CMR not 

only applies to purely  road carriages, it also applies to road 
segments provided for in interational  road segments of 

multimodal transport contracts. Additionally, for completing the 

discussion and as a minor argument, temporarily, regulations of 
CIM, CIV and Irans legal system is investigated. 

Keywords: road carriage, CMR, scope, multimodal 

transportation, Article 1 
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 مقدمه .1  

حمل و نقل است که عمیقاً با نوعی حمل  ،حمل و نقل جاده ای 

مام باً در تتقری ،است. زیرا این نوع حمل مرتبط ترکیبی و نقل

 فاء می کند، بهترکیبی به نوعی نقش ایو نقل  قراردادهای حمل

تنها گزینه برای  ،در اغلب موارد ،جاده ای طوری که حمل و نقل

ل مث ساختارهای اصلی حمل و نقل کالا از مبدأ یا به مقصد زیر

 ،آهن و فرودگاه ها می باشد. با این وجود بنادر، ایستگاه های راه

بت به مرحله )یا مراحل( حمل و نس CMR 1ا که آیندر مورد ای

 1ترکیبی از طریق ماده  اده ای مقرر در قرارداد حمل و نقلج نقل

CMR  فراوانی از زمان پیدایش اعمال می شود یا نه، بحث های

ترکیبی تا کنون وجود داشته است. دلیل اصلی این بحث ها  حمل

و اختلافات این است که بر خلاف سایر کنوانسیون های بین 

المللی )هوایی و دریایی( که موضع خود را در مورد حمل ترکیبی 

در این فاقد مقررات روشنی  ،CMRبه روشنی بیان نموده اند، 

قلمرو اجرایی  ابتکاری، طوربه ، 2است و فقط از طریق ماده  زمینه

به نوع خاصی از حمل ترکیبی )حمل  خود را 1اصلی مقرر در ماده 

 .(Carr, 2010: 380) و نقل سوپر پوز( گسترش داده است

تنوع عملیات های حمل ترکیبی و عدم شفافیت  ،به طور کلی

آیا  این خصوص کهدر در مورد حمل ترکیبی،  CMRموضع 

محدود به ماده  ،در ارتباط با حمل ترکیبی CMRقلمرو اجرایی 

 ای مقرر در یک قرارداد حمل می باشد یا به حمل و نقل جاده 22

                                                           
مخفف معادل انگلیسی عبارت زیر )کنوانسیون قرارداد حمل و نقل  CMRکلمه  -1 

 :در ژنو منعقد شد 1591سال بین المللی کالا از طریق جاده( می باشدکه در 

Convention on the Contract for the International Carriage of 

Goods by Road (CMR) (Geneva, 19 May 1956  

حامل جاده ای مادامی که وسیله نقلیه ( ترکیبی)در حمل  ،CMR 2ماده  1 طبق بند-2 

یا هوا طی می کالا قسمت هایی از سفر را از طریق دریا، راه آهن، راه های آبی داخلی و 

تحت شرایطی  CMR کنوانسیون ،کالا از وسیله نقلیه تخلیه نشود کند، در صورتی که

تمام طول سفر خواهد  حاکم بر می باشد، 11و جز در مواردی که مشمول مقررات ماده 

مادامی که وسیله نقلیه قسمت هایی از سفر را »است: مز بور آمده ماده  1در  بند   .بود

از طریق دریا، راه آهن، راههای آبی داخلی و یا هوا طی می کند مشروط بر اینکه کالا 

از وسیله نقلیه تخلیه نشود، این کنوانسیون در هر حال شامل تمام سفر خواهد بود به 

، باعث ایجاد اختلاف نیز توسعه می یابد 1طریق ماده  ترکیبی از

بین نویسندگان حقوقی و رویه قضایی کشورهای  عضو کنوانسیون 

س اانعک نیز این اختلاف در برخی پرونده های قضایی .شده است

به مختصراً ابتدا در اینجا  .(Hoeks, 2010: 119)یافته است 

سپس به بررسی موضوع  اشاره خواهیم کرد، مل ترکیبیمفهوم ح

ه ب ای گذرادر حمل ترکیبی و در پایان نیز اشاره CMR  اعمال

 و حقوق ایران خواهیم داشت.  CIM، CIVهای  کنوانسیون

 مفهوم حمل و نقل ترکیبی  .2

( )چند نوعی یا چند وجهی حمل و نقل ترکیبی یا مرکب

نوعی از حمل و نقل است که در آن محموله بدون اینکه وقفه ای 

در وضعیت حمل آن به وجود آید، توسط وسائط نقلیه متفاوت 

ا جا به جتحت مسئولیت شخصی واحد از محلی به محلی دیگر 

 .(11: 1735)محمد زاده وادقانی،  شود

بتنی م ،حمل و نقل ،برای تحقق حمل ترکیبی لازم است اولاً 

 حمل و نقل ترکیبی بر یک قرارداد واحد بین ارسال کننده و عامل

 7مرحله ای چند شیوه یا چند های حمل و نقل  ،. از این روباشد

 برای هر شیوه از و مجزّا که مبتنی بر قراردادهای تک نوعی متعدد

حمل می باشند از شمول حمل ترکیبی خارج می باشند. به موجب 

ولیت کامل مرکب، مسئ عامل حمل و نقل ،قرارداد حمل ترکیبی

. را در طول تمام مدت حمل و نقل مرکب می پذیرداجرای حمل 

ت فعالی سایر مراحل حمل و ،1"قرارداد دست دوم"موجب وی به 

که ثابت شود هر گونه به شرطی  می باشد  11جز مواردی که مشمول مقررات ماده 

فقدان، خسارت و یا تأخیر در تحویل کالا که در طی حمل کالا توسط وسایل نقلیه رخ 

داده، در نتیجه فعل و یا ترک فعل حمل کننده جاده ای نبوده ولی می توانست توسط 

حادثه ای در حین و یا به دلیل حمل توسط سایر وسایل حمل و نقل رخ داده باشد 

ننده جاده ای به وسیله این کنوانسیون تعیین نخواهد شد بلکه به گونه مسئولیت حمل ک

ای که اگر قرارداد حمل به طور مستقیم بین فرستنده و حمل کننده وسیله دیگر منعقد 

می شد، حمل کننده غیر جاده ای مسئول شناخته می شد، در هر حال چنانچه شرایط 

ل کننده جاده ای به وسیله این مشروح یاد شده وجود نداشته باشد, مسئولیت حم

 «.کنوانسیون تعیین خواهد شد
7 -Segmented transport 

1 -Subcontract 



متصدیان حمل )فرعی(  حمل و ترانشیپمنت را بهبا مرتبط  یها

واگذار می نماید که با فرستنده کالا رابطه قراردادی و مستقیم 

 از بیش از ،در اجرای قرارداد حمل ،در حمل ترکیبی ،ثانیاً .ندارند

 استفاده می شود)زمینی، دریایی، هوایی( یک شیوه حمل 

(Hoeks, 2010: 51-52).  
ترکیبی ممکن است به دو صورت انجام شود.  حمل و نقل

یا به صورت انتقال متناوب کالا از یک شیوه حمل به شیوه ای 

دیگری از حمل یا به صورت قرار گرفتن یک وسیله حمل و نقل 

 دیگر برای طی بخشی از سفره بر روی وسیله حمل و نقلی

(Messent, Glass, 2000: 43)ترکیبی اخیرالذکر مل. ح 

 .نامیده می شود 1"سوپرپوز"یا  "رو -روحمل و نقل "اصطلاحاً 

می تواند هم به صورت  یا ترکیبی چند نوعیو نقل  حمل

 حمل ملی یا داخلی و هم به صورت بین المللی صورت پذیرد.

متوالی تک نوعی مستقل  در تمام حالات با حمل و نقل ،چند نوعی

مختلفی برای توجیه های  ها تئوری از یکدیگر که برای آن

 مسئولیت اصلی اولین حمل کننده متصور شده،  متفاوت می باشد.

 (Alternative) جایگزین با حمل ،چند نوعی حمل ،همچنین

تفاوت م که در آن حمل کننده اختیار انتخاب روش حمل را دارد

 .است

، محل دریافت و در اختیار گرفتن کالا و مرکبسند حمل 

و نیز گم محل تحویل و پذیرش مسئولیت کامل اجرای حمل 

شدن، خسارت دیدن و تأخیر را در طول تمام مدت حمل و نقل 

ی، )عرفان نشان می دهدتوسط عامل حمل و نقل ترکیبی را مرکب 

لازم به ذکر است که هر نوع تخلیه و بارگیری  .(55-53: 1739

زیرا ممکن است که مجدد، الزاماً به معنی حمل مرکب نمی باشد؛ 

                                                           
کاملاً منطبق با مفهوم اصطلاح  Ro transport)-(Roرو -روحمل و نقل اصطلاح . 1

 "شیوه روی شیوه"یا حمل و نقل  (Transport superpose)حمل  ونقل سوپر پوز 

) (Mode on mode ی حمل و نقل سوپر پوز رو نوع -باشد. حمل و نقل رو نمی

کالا توسط وسیله نقلیه دیگری حامل ن، وسیله نقلیه حمل و نقل جاده ای است که در آ

حمل و نقل   ، در حالی کهحمل می شود یا هواپیما (Piggy back)مثل کشتی، قطار 

له که در آن یک وسینوعی حمل و نقل است عامتر بوده و سوپرپوز یا شیوه روی شیوه 

کالا در مسیر حمل تخلیه و مجدداً بارگیری شود، اما شیوه حمل 

 .(75-14: 1731)ربیعی،  تغییر نیابد

نه در زمیدر سطح بین المللی،  ،برای اولین بار 1534در سال 

تصویب رسید. هدف  نو بهدر ژ 2کنوانسیونیحمل و نقل ترکیبی 

ا تاز وضع این کنوانسیون، امکان حمل بین المللی کالا از مبداء 

مقصد با وسایل حمل و نقل گوناگون و تحت نظام حقوقی واحد 

 )تقی و مسئولیت شخص واحد و بر اساس سند حمل واحد بود

کنوانسیون مزبور هنوز لازم الاجرا نشده  .(91-92: 1735زاده، 

 به حال به این کنوانسیون ملحق نشده است.کشور ما تا  .است

 

   CMRکنوانسیون .7

 1در بند   CMRقاعده اصلی قلمروی اجرایی کنوانسیون

 آن بیان شده است. این بند مقرر می دارد:  1ماده 

این کنوانسیون شامل هر قراردادی که برای حمل کالا از  "
 دریافتطریق جاده به منظور کسب اجرت منعقد می شود و محل 

کالا و تحویل آن در قرارداد در دو کشور مختلف واقع شده و 
حداقل یکی از دو طرف، عضو کنوانسیون باشد گذشته از محل 

 ."اقامت و تابعیت دو طرف قرارداد می شود
، به طور عینی و مستقل از هر گونه قواعد یاین قلمرو اجرای 

م حل تعارض حقوق بین الملل خصوصی تعیین می شود. عد

و قواعد حقوق بین  CMRامکان تعارض میان قلمروی قواعد 

را ساده می کند، اما بدین معنا  تا حدی موضوع ،الملل خصوصی

نیست که در خصوص قلمروی اجرایی کنوانسیون اتفاق نظر وجود 

نسبت به حمل و نقل جاده ای  CMR  دارد. قلمروی اجرایی

عد اوان و مستتحت قرارداد حمل و نقل ترکیبی موضوع بحث فر

داخل یا روی وسیله حمل و نقل  در حمل و نقل )نه صرفاً وسیله حمل و نقل جاده ای(

شامل حمل وسایل حمل  ،حمل و نقل سوپرپوز ،دیگری حمل می شود، در بیشتر موارد

رو( از طریق دریا، -و نقل جاده ای حامل کالا روی سایر وسایل حمل و نقل )حمل رو

 .(Hoeks, 2010, 118-119)می باشد  قطاری یا لهای داخآبراه

2 -UN Convention on International Multimodal Transport of 

Good, 1980. 



تفاسیر متفاوت کشورها و دادگاههای مختلف بوده است. عقاید 

از  CMRدقیقاً باعث اعمال چه شرایطی مختلف مربوط به اینکه 

 می شود، به سه گروه تقسیم می شود: 1طریق ماده 

1- CMR نسبت به حمل و نقل جاده ای مقرر در یک

اعمال می شود، حتی  1قرارداد حمل و نقل ترکیبی از طریق ماده 

ر اینکه قرارداد اده ای صرفاً داخلی باشد، مشروط باگر مرحله ج

 به طور کلی )کل مراحل حمل در مجموع(  بین المللی باشد.

2-CMR  نسبت به حمل و نقل جاده ای مقرر در یک

اعمال می شود، اما  1قرارداد حمل و نقل ترکیبی از طریق ماده 

اده ای حمل و نقل، بین المللی فقط در صورتی که خود بخش ج

باشد، یعنی از مرز عبور کند و مبداء و مقصد آن در دو کشور 

 مختلف واقع باشد.

7-CMR  نسبت به هیچ یک از بخش های یک قرارداد

اعمال نمی شود، حتی اگر  1حمل و نقل ترکیبی از طریق ماده 

بخش جاده ای آن بین المللی باشد. زیرا قرارداد حمل و نقل 

ترکیبی، قرارداد حمل و نقل بین المللی جاده ای کالا محسوب 

 نمی شود.

 ،خن گفتبا قاطعیت از آن س در اینجا مطلبی که می توان

را بر مراحل  کنوانسیوناجرای قواعد ، CMR 1این است که ماده 

 .غیر جاده ای قراردادهای حمل ترکیبی مقرر نمی کند

قابلیت اعمال نای تمام اختلافات موجود در خصوص مب

CMR قرارداد برای حمل و نقل "، تفسیر عبارت در حمل مرکب
ماده  .می باشد 1ماده  1استعمال شده در بند  1"کالا از طریق جاده

 از طریق جاده کند که حمل و نقل باید منحصراً  مزبور بیان نمی

 قبراین اگر طب. بناصورت پذیردغالباً از طریق جاده  یا حتی

                                                           
1-“contract  for the carriage of goods by road” 

با وجود این ترس از قوانین ملی خارجی هرگز دلیلی کافی برای بسط قلمروی یک  -2 

 (Van Beelen, 1994: 49) مشخص آن محسوب نمی شودکنوانسیون از محدوده 

در حمل و نقل مرکب "کنوانسیون ورشو در این باره مقرر می دارد:  71ماده  1بند -3 

که بخشی از آن از طریق هوا و بخشی دیگر از طریق سایر شیوه های حمل انجام می 

وط مشر ،بود هوایی حاکم خواهدو نقل  کنوانسیون حاضر بر بخش حمل مقررات ،گیرد

بین المللی از مبداء یا به مقصد یک کشور عضو  قرارداد، حمل

 CMRقرارداد مزبور تحت حاکمیت  صورت گیردکنوانسیون 

قرارداد برای حمل کالا از طریق  هر "بر  CMRخواهد بود. زیرا 
اعمال می شود، خواه قرارداد متضمن سایر شیوه های حمل  "جاده

باشد یا نباشد. باید توجه داشت تفسیر این عبارت به اینکه 

 ،را مقرر نمی کند 1امکان اعمال از طریق ماده  CMRکنوانسیون 

ن قراردادهای حمل و نقل سازگاری توجیه ناپذیر بیموجب نا

 .(Hoeks, 2010, 118-119) مشابه می گردد

بر بخش حمل جاده ای حمل ترکیبی این  CMRفایده اعمال 

است که به جای ارائه رژیم ملی خارجی که دادگاه ممکن است از 

 د بین، یک مجموعه ای از قواعآن هیچ آگاهی کافی نداشته باشد

. این امر یکی 2فراهم می نمایدبرای دادگاهها المللی شناخته شده 

از مزایای اجرای حقوق متحد الشکل محسوب می شود. از سوی 

ون های ورشو و را با قلمروی کنوانسی CMRقلمروی  ،دیگر

دریایی( هماهنگ  وایی( و قواعد هامبورگ )حمله مونترال )حمل

یم های یکنواخت حمل و نقل نماید. این کنوانسیون ها تنها رژ می

 ی به صراحتمی باشند که موضع خویش را در مورد حمل ترکیب

به موجب مقررات خویش  بیان نموده اند. کنوانسیون های مذکور

بر آن مرحله از حمل ترکیبی که مربوط به حمل موضوع آن ها می 

 شود اعمال می شوند. 

رژیم جدیدتر  73وانسیون ورشو و ماده کن 71در ماده 

از  ترکیبی که بخشیدر حمل است: مونترال به روشنی بیان شده 

آن از طریق هوا و بخشی دیگر از طریق سایر شیوه های حمل 

این کنوانسیون، تنها بر بخش حمل هوایی حاکم  ،انجام می گیرد

د قضیه  :. در دعاوی معروف حمل ترکیبی نظیر7خواهد بو

: 1754تالیان، ) "رعایت شده باشد 1هوایی مندرج در ماده  بر اینکه شرایط حمل و نقل

مرکب که بخشی  در حمل"کنوانسیون مونترال نیز مقرر می دارد:  73ماده  1بند  .(121

از آن از طریق هوا و بخشی دیگر از طریق سایر شیوه های حمل انجام می گیرد این 

، تنها بر بخش حمل و نقل هوایی حاکم خواهد بود 13ماده  1کنوانسیون، با رعایت بند 

محمد )"شود 1مشروط بر اینکه حمل و نقل از طریق هوا مشمول شرایط مذکور در ماده 

 (.711: 1731، نیاسری زاده وادقانی و 



 2441کلن )آلمان( سال  1"دادگاه تجدید نظر"و رأی  "کوانتوم"

 حمل و نقل هوایی وکه مربوط به حمل ترکیبی متشکل از مراحل 

 نسبت به بخش جاده ای اعمال شد.  CMR، جاده ای بودند

از  ،حتی موضع قواعد هامبورگ در ارتباط با حمل ترکیبی

قواعد  1ماده  1بند  .رژیم های حمل و نقل هوایی روشن تر است

... قراردادی که علاوه بر حمل و نقل "هامبورگ بیان می دارد: 

دریایی، حمل و نقل نوع دیگر را نیز شامل گردد، فقط تا حدی که 
مربوط به حمل و نقل دریایی باشد از نظر این کنوانسیون، حمل و 

-293: 1737)محمد زاده وادقانی،  "نقل دریایی تلقی می شود

293). 

قرارداد برای حمل و نقل کالا از "بنابراین تفسیر عبارت 

حمل جاده ای یک بخش  CMRبه این معنا که  "طریق جاده

، موجب یکنواختی بیشتر ترکیبی را شامل می شود قرارداد حمل

 از آنجا ،المللی می شود، به ویژهدر حوزه حقوق حمل و نقل بین 

 مثل و نقل زمینی بین المللی که سایر کنوانسیون های حمل

COTIF-CIM  کنوانسیون قرارداد حمل و نقل کالا از طریق "و

حاوی مقرراتی راجع به قلمرو ، 2(CMNI) "آبراههای داخلی

، استیکسان CMR اجرایی هستند که عمدتاً با مقررات 

، ورشو، مونترال و هامبورگ بر CMRرژیم های  یکنواخت کردن

ریلی و آبراههای  حمل رژیم های نواخت تفسیر قلمرو قواعد یک

 داخلی تأثیر گذار خواهد بود.   

 مرحله حمل بر CMR اعمال عقیدهبه  قائلکسانی که  بین

در مورد گستره قلمروی  هستند، حمل ترکیبیجاده ای  و نقل

CMR  وجود دارد. یک عده بر این عقیده هستند که اختلاف

ماهیت بین المللی کل قرارداد حمل )بدین مفهوم که محل دریافت 

و تحویل کالا یا همان مبداء و مقصد در دو کشور مختلف قرار 

اعمال باشد( برای  CMRداشته باشد که یکی از آن ها عضو 

 رحلهم گرجاده ای کافی می باشد، حتی ا حمل مرحلهکنوانسیون بر 

                                                           
1 -OLG: Oberlandesgericht (German Court of Appeal). 

2 -The Budapest Convention on the Contract for the Carriage of 

Goods by Inland Waterways (22 June 2001) 

یک کشور  یدر قلمرو مبدأ و مقصد آن و جاده ای، داخلی باشد

 CMRکه اجرای  باورندقرار داشته باشد. عده ای دیگر نیز بر این 

می شود که خود قسمت جاده ای ای ترکیبی  محدود به حملتنها 

بین المللی باشد. وقتی که دیدگاه اخیر اجرا شود، اجرای   آن نیز

CMR که  ای ترکیبی های حمل و نقل ای به بخش های جاده

 د محدود می شودننمای می دو یا چند کشور را طی مرز

.(Hoeks, 2010: 122)   

 

وقتی که قرارداد به طور کلی بین المللی باشد . 1-3

 (3)دیدگاه پرو سی ام آر

در یکی از  حقوق حمل و نقل، ، یکی از مؤلفین 1کلارک

بر  CMRکه حمایت نموده است ظاهراً از این دیدگاه   ،آثار خود

یک قرارداد حمل  )یا درون مرزی( مرحله حمل جاده ای داخلی

شیوه دیگری از  ،)مرحله جاده ای(ترکیبی که قبل یا بعد از آن 

کشور دیگری )غیر از کشور محل  مبدأ یا مقصد آنباشد که  حمل

به شرط اینکه کل  ،اعمال می شود انجام حمل جاده ای( باشد

حمل تابع قرارداد حمل واحد بوده و مرحله ای جاده ای از یک 

پایان  CMRآغاز شده یا در یک کشور عضو  CMRکشور عضو 

در مورد حمل ترکیبی و "در مقاله ای  2442وی در سال  یابد.

CMR" از آنجایی که  :می نویسدCMR ون بین یک کنوانسی

بین المللی بودن حمل کالا از طریق جاده )طبق  المللی است، شرط

( عرفی است نه الزامی. آنچه که وی در مورد عبارت 1ماده 

واجد اهمیت تلقی می کند، این  1کالا مندرج در ماده  9"دریافت"

، شروع اجرای قرارداد حمل را که باید از "دریافت کالا"است که 

بد مشخص می یک کشور آغاز شده و در کشوری دیگر خاتمه یا

 .(Clarke, 2005: 7) کند

7 -Pro CMR perspective 

4 -Malcolm Clarke 
5-taking over 



روتردام )هلند( نیز در دو تصمیمی که در  1"دادگاه بخش"

بر حمل جاده ای  CMRاتخاذ نمود، این عقیده را که  1552سال 

 وردم رکیبی بین المللی اعمال می شود،مقرر در یک قرارداد حمل ت

این تصمیمات در تفسیر این  پذیرش قرار داده است، هر چند که

م باشد یا نه با هموضوع که حمل جاده ای مربوط باید بین المللی 

 توضیح داده می شود:  مختصراً ،متفاوت بودند. قضایای مزبور

)هلند(  "گلین"به  یک جرثقیل سیار از قاهره ،در قضیه اول

از   )مصر( "اسکندریه"از قاهره تا  به این صورت که .حمل شد

از طریق دریا   یک()بلژ "آنتورپ"ده، از اسکندریه تا طریق جا

و از آنتورپ تا مقصد )گلین( نیز دوباره  ،بدون وسیله نقلیه جاده ای

از طریق جاده حمل شد. در مسیر جاده ای از قاهره به اسکندریه 

نار جرثقیل به ک تریلر حامل ،در اثر تقصیر متصدی حمل جاده ای

گون شد. وقتی که طناب جرثقیل دیگری که ژجاده منحرف و وا

برای بلند کردن تریلر و جرثقیل به کار گرفته شده بود پاره شد، 

تریلر و جرثقیل سقوط کردند که در اثر آن جرثقیل خسارت دید. 

در مورد ادعای  CMRدادگاه بخش روتردام رأی داد که قواعد 

 ،این تصمیم ازخسارت افراد ذینفع اعمال می شود. توجیه دادگاه 

بود. قاضی بر این عقیده بود که ماده  CMR 2مفهوم مخالف ماده 

2 CMR  دلالت می کند که هرگاه یک حمل مرکب وجود داشته

باید کالاها از وسیله نقلیه جاده طبق قرارداد،  ،باشد که در طی آن

 CMRای تخلیه شوند و بر روی یک کشتی بار گیری شوند، 

 (آن )نه مرحله جاده ای عملیات حملصرفاً بر مرحله دریایی 

مزبور، از  دادگاه از اینکه قرارداد حملاعمال نمی شود. اگرچه 

آگاهی داشت، اما نتیجه گرفت  هحمل جاده ای نبود شروع تا پایان،

در این قضیه یک قرارداد حمل بین المللی وجود دارد، زیرا که 

به  ارد.دمحل دریافت و تحویل کالا در دو کشور مختلف قرار 

 ،خاطر اینکه بخشی از این قرارداد حاوی حمل جاده ای می باشد

حاصل است، حداقل تا آنجایی که به مراحل جاده  1شرایط ماده 

نسبت به  CMRای مربوط است. طبق نظر دادگاه، رأی به اینکه 

                                                           
1 -Rb: Rechtbank (Dutch District Court). 

 قابل)ترکیبی( بخش های حمل موضوع قرارداد حمل از هیچ یک 

را بی جهت بسیار محدود CMR اعمال نیست، قلمروی اجرایی 

متن کنوانسیون تاب چنین تفسیری را  :می نماید. دادگاه ادامه داد

ندارد و تفسیر کنوانسیون بدین نحو مخالف با قصد تدوین 

 .کنندگان کنوانسیون برای ایجاد رژیم یکنواخت می باشد

است که دادگاه بخش روتردام در  ی مشابهقضیه دوم تصمیم

)هلند( به چند  "گمرن"ک سری سیب زمینی از ارتباط با حمل ی

دادگاه بخش روتردام  ،مقصد در ایتالیا اتخاذ نمود. در این قضیه

اده ای از جبا حمل  عملیات حمل،تصمیم گرفت، از آنجایی که 

یک کشور آغاز شده و با حمل جاده ای در کشوری دیگر پایان 

به نظر می رسد دادگاه روتردام . 2اعمال می شود CMRیافته است 

 حمل مرکب باید با حملبر این نظر بود که CMR برای اعمال  

 جاده ای آغاز و پایان یابد.   

محموله سیب زمینی از حمل این موضوع که  ،از نظر دادگاه

ی و پایان ینمیان مراحل جاده ای آغاز) طریق یک مرحله ریلی

 CMRاست، مانعی برای قابلیت اعمال  حمل( صورت گرفته

نسبت به مراحل حمل و نقل جاده ای تلقی نمی شود. با استدلالی 

ه اگر سیب زمینی ها ب :مشابه قضیه قبلی، دادگاه روتردام رأی داد

صورت تخلیه نشده از وسیله نقلیه جاده ای بر روی قطار حمل 

می  حمل اعمالعملیات بر کل ، 2به موجب ماده  CMRشوند، 

شود. در غیر این صورت، یعنی وقتی سیب زمینی ها از وسیله 

نقلیه جاده ای تخلیه و بر روی قطار برای حمل ریلی بارگیری 

بر مراحل حمل جاده ای )آغاز و  1به موجب ماده  CMRشوند، 

لازم  1پایان حمل( اعمال می شود. دادگاه برای اعمال ماده 

المللی داشته باشند و  ای، وصف بینندانست خود مراحل جاده 

 تا زمانی که محل دریافت و تحویل مقرر در قراردادبر این نظر بود 

بر  CMR ،، در دو کشور مختلف قرار داشته باشد(حمل ترکیبی)

 حمل و نقل جاده ای مقرر در قرارداد اعمال می گردد. هر 

2 -Rb Rotterdom 5 June 1992, S&S, 1993, 107 Cited in 

Hoeks, 2010: 124. 



بر این تصمیم این است که آن قلمرو  هیکی از انتقادات وارد

را بر قسمت  CMR را بسیار گسترش می دهد و  CMRاعمال 

اعمال می کند. زیرا به کارگیری  نیز عملیات حمل خلیجاده ای دا

بر تمام  CMRموجب می شود، قواعد  "پرو سی ام آر"دیدگاه 

 رارداد حمل و نقل ترکیبی اعمالحمل و نقل های جاده ای تحت ق

شود، نه صرفاً مواردی که دو بخش جاده ای حمل یا بیشتر وجود 

دارد، با حداقل یک حمل جاده ای در آغاز حمل و یکی در پایان 

 حمل. 

کنوانسیون به وضوح هیچ مبنایی برای پشتیبانی از چنین 

و چنین دیدگاهی هدف یکنواخت  1تمایزی به دست نمی دهد

نیز در  2اگر مقررات ماده کردن معاهدات را محدود می کند. حتی 

س حتی هیچ ک ،کنوانسیون پیش بینی نمی گردید، به احتمال زیاد

بر حمل و نقل جاده ای داخلی مقرر در یک  CMRفکر اعمال 

 :Hoeks, 2010) قرارداد حمل و نقل ترکیبی را هم نمی کرد

124). 

مربوط به قراردادهای فوق  هیچ یک از دو تصمیم قضایی

نمی  CMR 1بند های ماده  تحت شمول ،ای حمل و نقل جاده

شود. تنها توصیفی که می توان به طور کلی، به این قراردادها داد، 

عنوان حمل ونقل ترکیبی می باشد. اگر بخش های مجزای حمل 

و نقل ترکیبی مورد بررسی قرار بگیرند، کاری که دادگاه بخش 

یی حمل بر مرحله ریلی و دریا CMRروتردام با تشخیص اینکه  

و نقل ترکیبی اعمال نمی شود انجام داد، منطق اقتضاء می کند که 

مراحل جاده ای مختلف برای تشخیص بین المللی بودن حمل به 

د مبدأ و مقص ،به عبارت بهتر قرار گیرند.طور جداگانه مورد لحاظ 

هر یک از این حمل های جاده ای باید در دو کشور )الزاماً یکی 

                                                           
حتی اگر هدف یکنواخت کردن حقوقی موجب استفاده از حقوق معاهده ای در تمام -1 

وضعیت های دارای یک عنصر بین المللی جذاب باشد، از این هدف باید در تمام 

تنظیم حمل و بر این می کند که دلالت  CMRوضعیت ها جلوگیری شود. زیرا متن 

 ،حقوق داخلی خارجی نیز فی نفسهنقل داخلی مد نظر کنوانسیون نمی باشد. ترس از 

نمی  آن یون فراتر از محدوده های مدنظردلیلی کافی برای بسط قلمرو اجرایی کنوانس

  (Van Beelen, 1994: 40) باشد

 ها بر آن CMRتا  ،انسیون( قرار داشته باشداز آن ها عضو کنو

قابلیت اعمال داشته باشد، لذا اگر یک حمل و نقل ترکیبی دارای 

یک مرحله دریایی و دو مرحله ای جاده ای باشد که هر یک از 

مراحل جاده ای آن در داخل قلمرو یک کشور انجام شود و از مرز 

ای بر آن صدق عبور نکند، عنوان حمل و نقل بین المللی جاده 

 نمی کند.

بر حمل جاده ای مشکلاتی در زمینه  CMRهمچنین اعمال 

حق رجوع متصدی حمل و نقل ترکیبی ایجاد می نماید. وقتی که 

انجام حمل جاده ای توسط متصدی حمل ترکیبی به موجب 

قرارداد دست دوم به متصدی حمل دیگری واگذار شود، در 

مل حمل ترکیبی و متصدی حمتصدی فیمابین صورتی که قرارداد 

فرعی )یا دست دوم( مربوط به حمل داخلی شود، متصدی حمل 

بر اساس قواعد حقوق داخلی مسئول خواهد بود. اگر  ،فرعی

اعد کالا بر اساس قول ترکیبی در مقابل افراد ذی نفع متصدی حم

CMR  2باشد، این امر او را در معرض ضرر قرار می دهدنمسئول .

حمل فرعی بتواند به سطح پایین تری از وقتی که متصدی 

 به واسطه قابلیت اعمال) محدودیت یا شرایط متفاوت مسئولیت

استناد کند، متصدی حمل ترکیبی ممکن است  (یم ملییک رژ

جبران نتواند به طور کامل زیان های خود را )که به واسطه 

دی الا بر اثر تقصیر متصفرستنده یا گیرنده کوارده به  خسارات

جبران کند. البته متصدی ( ارد گردیده است، به وی وحمل فرعی

رارداد در ق ،لوگیری از چنین خلأییحمل ترکیبی می تواند برای ج

را  CMRشرط انتخاب قانون  ،با متصدی حمل داخلی خود

به حقوق داخلی بستگی خواهد  چنین شرطی بگنجاند که اعتبار

ن شرطی، قواعد امری داشت. به عنوان مثال، طبق حقوق هلند، چنی

یکی ازآثار بارز آن این خواهد بود که محدودیت کیلوگرم ممکن است تغییر کند. -2 

 14/7ی که در کشور هلند می باشد، در حال SDR 77/3میزان مسئولیت  CMRطبق 

کمتر است و به ضرر متصدی حمل ترکیبی  CMRیورو است که از سقف مسئولیت 

استفاده نموده  CMRخواهد بود. البته برخی کشورها مثل آلمان و انگلیس از محدودیت 

 اند.



آن  1( قانون مدنی3: 1142معارض حقوق هلند را بر اساس ماده )

 . (Hoeks, 2010: 125) کشور کنار می گذارد

دیدگاه اعمال  بر  وارد آخرین و شاید مهم ترین انتقاد       

CMR 13ماده حکم نقل جاده ای داخلی،  بر حمل و CMR 

متصدی حمل مسئول فقدان  " :این ماده بیان می کند 1است. بند 
 ن از تاریخ تحویلشده به آتمام یا قسمتی از کالا و خسارت وارد 

تحویل ". اگر "گرفتن کالا تا زمان تحویل دادن آن... خواهد بود
 حمل و آغازدر کالابه اولین تحویل گرفتن  در این ماده، 2"گرفتن

 حملآخرین تحویل در پایان به   7"تحویل دادن"نقل ترکیبی و 

 13 تعبیر شود، ماده)تحویل کالا در مقصد نهایی(  ونقل ترکیبی

، CMRترکیبی بر اساس مسئولیت متصدی حمل  ،باعث می شود

 نیز حتی مراحل غیر جاده ای حمل تمام بخش های حمل،بر 

 .غالب نویسندگان چنین نظری ندارند شود. اعمال

 

 بین المللی باشد ،فقط اگر بخش جاده ای. 2-3

نظریه عموماً پذیرفته شده )به ویژه در کشورهای هلند، یک 

که از نظر نگارنده از سایر نظرات مناسب تر  بلژیک و انگلیس(

کالا مندرج  "تحویل"و  "دریافت"این است که اصطلاح  است،

اده مرحله ج "پایان"و  "شروع"ترتیب به  باید به، 1ماده  1بند در 

. یک 1تفسیر شود حمل ترکیبیدر قرارداد مقرر قراردادی یا ای 

در  9"دادگاه عالی آلمان"رأی  ،با این دیدگاه همسوتصمیم قضایی 

خصوص یک حمل مرکب از شهر  که دراست  1533سال 

 :)ایرلند شمالی( بیان نمود "پورتاداون")آلمان( به  "نویکیرشن"

"CMR   بر مرحله جاده ای از نویکیرشن تا روتردام اعمال می

                                                           
1-BW: Burgerlijk Wetboek (Dutch Civil Code). 
2 -take over 

7 -delivery 

1 -Quantum Corporation Inc and others V Plane Trucking Ltd and 

Another,[ 2002], 2 Lloyd s  Rep 25, ETI. 2004, p. 535, Rb 

Rotterdam28 October 1999, S&S, 35 (Resolution Bay0 Cited in 

Hoeks, 2010, 126. 
9-BGH: Bundesgerichtshof (German Superme Court). 

می  ]بین المللی بودن حمل[ کنوانسیون 1زیرا ناشی از ماده  ،شود
. بر عکس، همان دادگاه در مورد بخش جاده ای همان 1"باشد

تا پورتاداون انجام شد و  "بلفاست"حمل که در ایرلند شمالی از 

بر این  CMRآخرین مرحله حمل را تشکیل می داد، بیان کرد که 

به این دلیل که این مرحله جاده ای از هیچ  ،حمل اعمال نمی شود

 مرزی عبور نکرده و صرفاً داخلی بوده است.

در خصوص مرحله  ،در یک رأی دیگر، دادگاه بخش روتردام

کیبی( از دوبلین )ایرلند جنوبی( به جاده ای )یک حمل تر

 CMR اگر پروتکل اصلاحی :ون )انگلیس( بیان کردکوکسها

بین انگلیس و ایرلند شمالی و  حمل جاده ای (1533)مصوب 

بر حمل  CMR، 3خارج نکرده بود CMRجنوبی را از قلمرو 

مذکور از دوبلین تا کوکسهاون قابلیت اعمال داشت، زیرا از 

  3.استکرده المللی )انگلیس و ایرلند( عبور  مرزهای بین

 شهر دوسلدورف  تصمیمی جدیدتر که دادگاه تجدید نظر

)آلمان( صادر نموده است نشان می دهد که نظام قضایی آلمان 

که ای بر حمل جاده ای داخلی   CMRهنوز از این عقیده که 

عمال ا را تشکیل می دهدبخشی از یک حمل ترکیبی بین المللی 

دادگاه تجدید نظر دوسلدورف در  نمی شود، پشتیبانی می کند.

بر خلاف نظر دادگاه "  ( بیان نموده است:2441تصمیم خود )سال 

 را چنین حملی )حمل جاده ای داخلی( CMRکنوانسیون  بخش،
پوشش نمی دهد، زیرا هیچ حمل فرامرزی )در این قضیه( رخ 

نداده است. بلکه این موارد )حمل جاده ای داخلی( مربوط به حمل 
ترکیبی می شوند، زیرا خوانده بسته هایی را به فرودگاه کلن به 

1 -BGH 24 June 1987, TranspR 1987, p. 447-454 at p 447.  

توضیح داد این رأی کنوانسیون  2443با وجود این دادگاه عالی آلمان بعدها در سال 

CMR از  نه به طور مستقیم، یعنی از طریق حقوق داخلی آلمان )را به طور غیر مستقیم

 اعمال کرده است. (CMR 1طریق ماده 

مرور میان و بر عبور  CMRمزبور، کنوانسیون  پروتکلبخشی از مقررات به موجب -3 

 انگلیس، ایرلند شمالی و جمهوری ایرلند اعمال نمی شود.
8 -Rb Rotterdam 5 Septamber 2007, S&S 2009, 41. Cited 

in Hoeks, 2010: 126 f.n 42. 



 ما از طریق هوایی از فرودگاه کلن به مادرید یا رمنظور حمل آن ه
  .1"حمل نموده است

 سالو لووه از  در ادبیات حقوقی، نویسندگانی همچون هیل

 ،. و در طی سال هاموافق با عقیده فوق بودند،  34ها قبل از دهه 

وه در . لواست یافته افزایش طرفداران این عقیده پیوستهتعداد 

بیان  CMR در تفسیر قواعد قلمرو " CMR تفسیری بر"کتاب 

شیوه حمل دیگری پس از مرحله  ، ازدر حمل ترکیبیاگر  :می دارد
فقط تا  CMR استفاده شود،  آن بین المللی حمل جاده ای

له حمل یسترانشیپمنت )انتقال کالا از وسیله نقلیه جاده ای به و

دیگر( حاکم بر حمل خواهد بود و این عملیات )ترانسشیپمنت( 
به حمل جاده ای پایان می دهد. اگر بعداً دوباره کالاها بر روی 

بر این سفر دوم جاده  CMRوسیله نقلیه جاده ای بارگیری شوند، 
تنها در صورتی حاکم خواهد بود که آن در چهارچوب نیز ای 

هیل نیز  (Loewe, 1975: 8)دلی باشبین المل  ،CMR یی معنا

چه رژیم هایی بر  هنگام توضیح در مورد اینکه 1539در سال 

 ،دنترافیک کوتاه دریایی و قاره ای )انگلیس( اعمال می شو

   .(Hill, 1975: 604-605) دیدگاهی مشابه بیان داشته است

بر بخش جاده ای  CMRالحاق گسترده به این نظریه که 

بین المللی یک قرارداد حمل ترکیبی اعمال می شود، حکایت از 

بی نقص بودن این نظریه دارد. شاید بارز ترین پرونده قضایی در 

شرکت رسماً به ثبت رسیده کوانتوم و دیگران "این زمینه قضیه 

علیه شرکت با مسئولیت محدود حمل و نقل هواپیمایی و 
باشد که می توان گفت یک  "کوانتوم"ضیه معروف به ق 2"دیگران

مثال خوب از پیچیدگی های حمل ترکیبی در عمل می باشد. در 

یک محموله از هارد دیسک از سنگاپور به دوبلین  ،قضیه کوانتوم

حمل شدند. راهنامه  7)پایتخت ایرلند جنوبی( تحت یک راهنامه

یس از پارمزبور بیان می داشت کالاها از طریق هوایی به پاریس و 

                                                           
1 -OLG Dusseldorf 16 June 2004, [-18 U 237/03, 

www.justiz.nrw.de. 
2 Quantum Corporation Inc and others V Plane Trucking 

Ltd and Another,[ 2002]. 

تا منچستر )انگلیس( از طریق جاده حمل خواهند شد. در مرحله 

کالاها توسط راننده و سرپرست در استخدام  ،حمل جاده ای

هوایی فرانسه به سرقت رفت و در دادگاه و نقل شرکت حمل 

  .طرح دعوا شد

با نگاه به کل جریان حمل  1در مرحله بدوی، دادگاه تجاری

 دوبلین چنین نتیجه گرفت که قرارداد حمل کالاها از سنگاپور به

 به نحو بارزی )طولانی( طی شده،هوایی بر اساس مسافت  مزبور

با وجود این، در این قضیه، یک قرارداد برای حمل هوایی است. 

کنوانسیون ورشو بر مرحله حمل جاده ای اعمال نگردید. همچنین 

اعمال نگردید، زیرا کالاها در سنگاپور، نه در  CMRکنوانسیون 

پاریس، تحویل شرکت هواپیمایی فرانسه شده بود و بنابراین 

مرحله حمل جاده ای تابع شروط قرارداد شرکت هواپیمایی فرانسه 

ن اعتقاد عمومی بر ایتشخیص داده شد. تا زمان اتخاذ این تصمیم 

مبتنی بر )مرحله ای ند شیوه یا چحمل چند  درفقط که  بود

که حملی متفاوت از حمل ترکیبی قراردادهای حمل جداگانه 

در بر مرحله حمل جاده ای  CMR (محسوب می شود

در مرحله تجدید  ،اعمال می شود. با وجود این 1ماده  چهارچوب

ه در قضی تجاری نقض شد. به این دلیل کهنظر، تصمیم دادگاه 

دارای دو حمل  ،همانگونه که )در بارنامه( ثبت گردیده ،مطروحه

)هوایی و جاده ای( است که یکی از آن ها باید از طریق  مرحله

باید به نحوی تفسیر شود  CMR 1ماده  1جاده انجام شود و بند 

، قابلیت اعمال داد حمل ترکیبیکه بر مرحله جاده ای یک قرار

-Carr, 2010: 382; Hoeks, 2010: 125)داشته باشد

128)  
هر دو دادگاه تجاری و دادگاه تجدید نظر در  تصمیمات

 ،میماتاین تصی گردید. موجب تفسیرهای متفاوت ،قضیه کوانتوم

به ویژه تصمیم دادگاه تجدید نظر، حاوی ملاحظات روشن و 

بر حمل و نقل جاده ای در  CMRصریح درباره قابلیت اعمال 

3 -Waybill 
4 -Commercial court 



واکنش های فراوانی را در  توافقات حمل و نقل ترکیبی است و

 دانشگاهی به دنبال داشته است. تألیفات سیستم قضایی و 

دادگاه  مبنای رأیبا این عقیده  ،کلارک در تألیفات خود

تجاری که حمل ترکیبی باید به طور کلی طبقه بندی شود و قرارداد 

فت )طولانی( طی شده، حمل در قضیه کوانتوم بر اساس مسا

بر آن اعمال   CMRیک قرارداد حمل هوایی است که نباید آشکارا

، CMR( 1) 1طبق ماده  ،شود، مخالف است. به نظر کلارک

نه تنها بر قراردادهای حمل کالای منحصراً از  CMRمقررات 

طریق جاده یا عمدتاً از طریق جاده، بلکه بر هر قرارداد حمل کالا 

دو کشور مختلف از طریق جاده حاکم است. اگر حمل کالا در 

 CMRانجام گیرد که حداقل یکی از آن ها عضو کنوانسیون باشد، 

کالا از طریق جاده اعمال می شود، خواه بر هر گونه قرارداد حمل 

قرارداد شامل برخی دیگر از شیوه های حمل باشد یا 

 . (Clarke, 2002: 213)نباشد

از سوی دیگر کولر، یکی از نویسندگان بنام حقوق حمل و 

نقل در آلمان، با رأی دادگاه تجدیدنظر موافق نمی باشد. وی بر 

هرگز نمی تواند شامل حمل  CMRاین نظر است که قلمروی 

جاده ای مقرر در قرارداد حمل ترکیبی شود. او این تفسیر مضیق 

مبتنی می نماید. از  را به استدلال های مختلفی CMRاز قلمروی 

، برخی اظهارات در کارهای مقدماتی CMRجمله، متن فرانسوی 

CMR  مربوط به قصد تدوین کنندگان برای تدوین یک

از ماده  یفسیرت ترکیبی در آینده، کنوانسیون جداگانه برای حمل

2 CMR این ماده را دلیلی بر اینکه  پیش بینی کهCMR  قلمروی

ترکیبی توسعه نداده است تلقی می حمل  قواعد خود را بهاجرایی 

 بر بخش های یک قرارداد CMRنماید و این استدلال که اعمال 

تعارضاتی را میان کنوانسیون های تک وجهی  ،ترکیبی حمل

. در مقابل، (Koller, 2003: 45-50) موجود ایجاد می نماید

کنوانسیون حمل هوایی مونترال نظری  73وی ظاهراً در تفسیر ماده 

                                                           
1 -Muller 
2 -Rostin 
3-HGB: Handelsgesetzbuch (German Commercial Code) 

در مقاله ای راجع به حقوق ، 2449لف ابراز می کند. او در سال مخا

قراردادی  ویسد: وقتی که یک متصدی حمل،حمل و نقل می ن

منعقد می نماید که )از طریق هوایی و جاده ای( برای حمل کالا 

بخش جاده ای آن مرز دو یا چند کشور را طی می نماید، طبق 

عاوی ناشی از خسارت کالا بر د CMRمونترال، مقررات  73ماده 

 ,Hill)که در مرحله جاده ای رخ داده است اعمال می شود

مبنی بر عدم وی  عقاید ،پس از سال ها.  (604-605 :1975

 یدهعقآشکار  حمل ترکیبی(، این تغییر بر) CMRقابلیت اعمال 

مونترال  73ماده  از این جهت کهبه ویژه، است.  قابل توجهوی 

 ییم حمل هواینماید که در چنین مواردی قواعد رژصرفاً بیان می 

 دچه قواعدی باید خلاء را پر نمای بیان نمی کنداعمال نمی شود و 

کولر در گسترش  ،د. با این وجودبر حمل جاده ای اعمال شوو 

بر حمل جاده ای   CMRاین عقیده در ادبیات حقوقی آلمان که

یک حمل مرکب دارای مرحله حمل هوایی و جاده ای اعمال می 

 ,Harms)شود تنها نیست. نویسندگانی همچون هارمز، شولر

Schuler, 2003: 371) ، ر ن1مول ، 2، راستی

 و روهودل (Brinkmann, 2006: 146-147)برینکمن

(Ruhwedel, 1998: 347)  با کولر هم عقیده هستند. شاید آن

از  ،به طور غیر مستقیم،  CMRها منظورشان این است که قواعد

بر این موارد اعمال می  7"قانون تجارت آلمان" 192طریق ماده 

این ماده اعمال شوند،  شقوقشود. اما باید توجه داشت برای اینکه 

قواعد داخلی آلمان بر ادعا یا قرارداد مورد  ،ابتدا باید احراز شود

 .(Hoeks, 2010: 138) بحث اعمال می شود

 

3-3 . CMR اعمال نمی شود 1از طریق ماده 

و اوایل دهه  1534اگرچه دادگاه عالی آلمان در اواخر دهه 

بر بخش جاده ای  CMRتصمیم به اعمال   ،طی آرائی 1554

، ادبیات حقوقی معاصر آلمان از 1حمل و نقل ترکیبی گرفت

4 -for instance BGH 24 June 1987 Transpr 1987, 1987, p. 

447-454. 



دیدگاهی متفاوت حمایت می کند. عقیده غالب فعلی نویسندگان 

ای مقرر در  بر حمل جاده CMR 1آلمان این است که ماده 

 :Basedow, 1994)ترکیبی اعمال نمی شود قراردادهای حمل

338-339; Basedow, 1995, 35)   و اعمالCMR  بر حمل

پذیرفته نشده است. غالب این  2ماده  و نقل ترکیبی فراتر از

قانون "عمدتاً در دهه اخیر پس از لازم الاجرا شدن  ،مخالفت ها

اگرچه از سال ها قبل از  .مطرح شده است 1"اصلاح حمل و نقل

لازم الاجرا شدن قانون مذکور نیز حمایت از تفسیر مضیق از 

CMR .در آلمان طرفداران سرسختی همچون کولر داشته است   

 192ماده  1بند ، با اصلاح آلمان قانون اصلاح حمل و نقل 

 ، قواعد خاصی را در مقررات قرارداد حمل ترکیبیقانون تجارت

ته مقررات قانون اصلاح حمل و مندرج در آن ماده وارد نمود. الب

تمام قرارداد های حمل ترکیبی را در بر نمی گیرد، بلکه  ،نقل

محدود به قراردادهایی می شود که هر بخش از آن تابع قواعد 

حقوقی متفاوتی که برای آن ها به طور مستقل توافق شده است 

 ،می باشد. از آنجایی که قانون اصلاح حمل و نقل موجب می شود

قراردادهای حمل ترکیبی از بر مراحل جاده ای   CMR مقررات

قانون  192ماده  1طریق مقررات حقوق داخلی مندرج در بند 

اعمال مستقیم  ،تجارت آلمان اعمال شود، دکترین حقوقی آلمان

CMR  بر چنین مراحل جاده ای را ضروری یا حتی یک احتمال

ز مجاری ا بین المللی تلقی نمی نماید. تغییر مسیر حقوق یکنواخت

با هدف مهم حقوق معاهده ای که همانا ایجاد قواعد  حقوق داخلی

 یکسان یا یکنواخت می باشد تناسب ندارد. 

که هستند فاقد قوانینی  CMRبیشتر کشورهای عضو 

ترکیبی را قاعده مند سازد و لذا احتمال کمی  قراردادهای حمل

وجود دارد که این کشورها مایل باشند یا حتی قادر باشند، همانند 

در صورتی را اعمال کنند،  CMRمقررات  ،ز طریق قیاسآلمان ا

در ارتباط  CMR بخواهند از دیدگاه آلمان در خصوص قلمرو  که

ترکیبی تبعیت نمایند. باید توجه داشت که یکنواخت با حمل 

                                                           

1-TRG (Transportreformgesetz) 

در عرصه بین المللی حاصل  CMRسازی که با اعمال مستقیم 

به وسیله  CMRمی شود، حتی در عرصه حقوقی آلمان با اعمال 

قانون تجارت آلمان قابل دستیابی نمی باشد، زیرا مقررات قانون 

را که مربوط به  CMR فقط آن دسته از قواعد  ،تجارت آلمان

بر مرحله جاده ای قرارداد های  ،مسئولیت متصدی حمل می باشند

حمل و نقل ترکیبی اعمال می نماید و از اعمال سایر قواعد 

CMRاعد مربوط به دادگاه صالح برای قو :، به عنوان مثال

 ، خودداری می نماید.گی به دعاوی ناشی از حمل جاده ایرسید

 ,Hoeks) موضع دادگاههای آلمان تا سال های اخیر،

2010: 137 fn 95) ،  در خصوص موضوع )قابلیت اعمال

CMR و برخی  بر مراحل جاده ای حمل ترکیبی( روشن نبود

حقوقی مثل پوت خی نویسندگان اهها و بردادگ

دیدگاه های متفاوتی نسبت   (Putfarken, 1997: 175)فارکن

به این سر  2443در سال اما دادگاه عالی آلمان  .به موضوع داشتند

سال بعد از تصمیمات  24دادگاه مزبور حدوداً  در گمی پایان داد.

ترکیبی، در نهایت در  در حمل CMRسابق خود مبنی بر اعمال 

از دیدگاه سابق خود عدول  ،2طی یک تصمیم، 2443جولای سال 

ک قرارداد حمل ترکیبی دارای یدر مواردی که  :نمود و بیان داشت

باشد، در صورتی که وسیله نقلیه می  بین المللی جاده ایمرحله 

رو( حمل نشده باشد، -)رو ه ای بر روی سایر وسایل حملجاد

 نخواهد بود.  CMRحمل جاده ای تابع قواعد 

بر بخش جاده ای حمل  CMRدلایلی که مخالفین اعمال 

 ،ترکیبی علاوه بر رأی جولای دادگاه عالی آلمان بیان نموده اند و

 به شرح ذیل می باشد:

 

 "قراردادی برای حمل کالا از طریق جاده" الف( عبارت

اولین و شاید مهم ترین دلیل مورد استناد کسانی که قائل بر 

جاده ای قراردادهای  مرحلهبر  CMR 1این نظر هستند که ماده 

2-BGH 17 July 2008, Transpr 2008, p. 365-368. 



قراردادی برای حمل "حمل و نقل ترکیبی اعمال نمی شود، عبارت 
می باشد. این دیدگاه  CMR 1ماده  1در بند  "کالا از طریق جاده

که غالباً از سوی سیستم قضایی و دانشگاهی آلمان )بر خلاف 

آنان در انگلیس و هلند( ارائه گردیده معتقد  همقطاراننظرات 

از لحاظ  "قراردادی برای حمل کالا از طریق جاده"عبارت  :است

ادبی به معنای قراردادی است که )صرفاً( مربوط به حمل جاده ای 

محدود به  CMRکنوانسیون  ،این رو طبق این نظر است. از

های مقرر کننده حمل از طریق جاده از شروع تا پایان می قرارداد

باشد و شامل حمل و نقل جاده ای مقرر در قراردادهای حمل 

رو پیش -ترکیبی نمی شود، البته با یک استثناء که حمل و نقل رو

 می باشد. CMR 2بینی شده در ماده 

 ،1هرگز به موجب ماده  CMRبه این نتیجه که  این عقیده

بر قراردادهای حمل ترکیبی اعمال نمی گردد، منجر می گردد. 

  لقی شود، زیرا این عقیدهنتیجه ای که ممکن است نامطلوب ت

 محدود می نمایدبسیار را  CMRقلمروی اجرایی 

(Berlingieri, 2003: 39-40) ًدر توجیه این دیدگاه کاملا .

استناد شده است. متن فرانسوی  CMRبه متن فرانسوی  ،مضیق

ان یک به عنو 1"قراردادی برای حمل کالا از طریق جاده "عبارت 

آن تفسیر شده است. طبق نظر  2سیمقرره مضیق تر از متن انگلی

 7"کالا از طریق جاده" عبارت ،”de“به واسطه وجود کلمه  ،کولر

 ، صفت این تفسیر شود. "قرارداد" کلمه باید به عنوان صفت

شامل سایر شیوه  ،که علاوه بر حمل جاده ای صرفرا قراردادهایی 

 اجرایی از قلمرو ،ترکیبی( حمل های حمل می شوند )قراردادهای

CMR داستثناء و خارج می نمای(Koller, 2003: 47) . 

ضعیف به نظر می به طور کلی با وجود این، این استدلال 

است و این  ”of“ در انگلیسی ”de“رسد. زیرا ترجمه دقیق کلمه 

                                                           
1 -“contrat de  transport de merchandise par route” 
2 -“contract for the carriage of goods by road” 
3 -“of goods by road” 
4 -Reconciliation rule 
5 -Vienna Convention on the Law of Treaties  

 متن فرانسوی عبارت فوق در کنوانسیون را به معنا و مقتضی ،کلمه

قرارداد برای حمل کالا از " ، نه"قرارداد حمل کالا از طریق جاده"

یک تفاوت جزئی بین این دو  ،می نماید. از این رو "طریق جاده

ه وجود دارد و ب ،رتیعنی متن انگلیسی و فرانسوی عبا ،عبارت

برای پشتیبانی از محدودیت نایی کافی و محکم نظر می رسد، مب

 1"قاعده آشتی"در راستای  ،تلقی نمی شود. به ویژه CMR اعمال

کنوانسیون وین در خصوص حقوق  " 77ماده  1مندرج در بند 
 دارد: نمی باشد که بیان مینیز  (1515) 9"معاهدات

متون معتبر معاهده اختلافی را در معنی  هچنانچه مقایس... " 

معنایی برگزیده خواهد شد که نظر به موضوع و هدف  ...نشان دهد
  ."معاهده، بهترین تلفیق را بین متون مزبور بر قرار می سازد

 و حمل ،آشتی دادن این نقطه نظر که متن فرانسوی عبارت

می نماید، با علت خارج  CMRنقل جاده ای ترکیبی را از قلمرو 

 که تنظیم حمل بین المللی جاده ای به CMR 1وجودی ماده 

می باشد. وقتی که دشوار بسیار  شیوه ای یکنواخت می باشد،

CMR  بخشی از یک قرارداد حمل و نقل  که ،مراحل جاده ای بر

، پای قواعد ملی و مقررات اجرا نشود ،ترکیبی را تشکیل می دهند

 حقوقی می شودبی نظمی قراردادی باز می شود که آشکارا موجب 

 .1تا یکنواخت سازی

 با ،بر حمل و نقل جاده ای بین المللی CMRعدم اعمال 

وه که علاانجام می گیرد تحت قراردادی  این حملاینکه به استناد 

، در می باشد شامل سایر شیوه های حمل ،بر حمل جاده ای

 CMRقواعد  ،11مطابق ماده که  است تعارض با این واقعیت

 14با رعایت ماده  :امری هستند. این ماده بیان می کنداساساً 

هر شرطی در قرارداد که به طور مستقیم یا غیر مستقیم  3کنوانسیون

 . متصدیاستموجب عدول از مقررات این کنوانسیون شود باطل 

قوانین ملی را که  ،یکی از معایب این عقیده این است که دادگاه را مجبور می کند-1 

ممکن است قانون متبوع وی نباشد و برایش ناشناخته باشد، به جای قواعد بیشتر شناخته 

 .(Van beelen, 1994: 47)اعمال نماید  CMRشده 

به متصدیان حمل اجازه می دهد، در روابط بین خود از مقررات کنوانسیون،  14ماده -3 

 به غیر از مقررات مربوط به حق رجوع، عدول نمایند.



به سن   جاده ای از هلسینکی )فنلاند( حملی را که قرارداد حمل

مری ا قد می نماید، مشمول نظام مسئولیتپطرزبورگ )روسیه( منع

CMR که علاوه  دیگری تلقی کردن، در حالی که متصدی حمل

بر توافق بر حمل همان مرحله جاده ای، تعهد بر حمل کالا از 

طریق راه آهن از سن پطرزبورگ به مسکو می نماید را مشمول 

CMR ابل توجیه به نظر می رسد. به به دشواری ق ،تلقی نکردن

بر  قادر ،گر این بدین معنا باشد که متصدی حمل اخیرخصوص، ا

می تحدید بیشتر مسئولیت خود طبق قانون ملی حاکم 

 .(Hoeks, 2010: 141-142, 173)باشد

 

 پروتکل اصلاحی ب(

، CMRیکی از دلایل نفی حمل و نقل ترکیبی از قلمروی 

شده است. طبق  بیان ،(1533)مصوب  CMR پروتکل اصلاحی

تعهد بر ، CMR، کشورهای عضو کنوانسیون پروتکل مذکور

 حمل مذاکره برای تدوین یک کنوانسیون راجع به قراردادهای

. به نظر مخالفین (Haak, 1986: 95 fn. 31) ترکیبی نموده اند

دلالت  ،مذکوراعمال کنوانسیون بر حمل و نقل ترکیبی، پروتکل 

بر این می نماید که کشورهای عضو کنوانسیون قصد استثناء کردن 

مراحل جاده ای قرارداد های حمل و نقل مرکب را از قلمرو 

 .(De Meij, 2003: 85)کنوانسیون داشته اند

در رد این ادعا باید گفت، تنظیم پروتکل اصلاحی بدین معنا 

هر ای ایفنسیون را از نیست که تدوین کنندگان خواسته اند کنوا

در خصوص پیشرفت های بین المللی حوزه حمل  یگونه نقش

. این امر را می توان از این واقعیت که امضاء باز دارندترکیبی 

تعهد بر مذاکره برای تدوین یک  ،کنندگان پروتکل اصلاحی

استنباط نمود. هیچ  ،کنوانسیون در مورد حمل اثاث منزل نموده اند

از این تعهدات به واقعیت نپیوست، اما در حالی که حمل اثاث 

 CMRکنوانسیون از قلمرو  1ماده  1منزل صریحاً به موجب بند 

                                                           
1 -Uniform Rules Concerning the Contract of International 

Carriage of Goods by Rail (CIM Uniform Rules) 

ترکیبی از قلمرو  و نقل شده است، در مورد خروج حمل استثناء

 مقرره صریحی در کنوانسیون پیش بینی نشده است. ،کنوانسیون

بر  CMR این معنا کهتفسیر عبارات پروتکل اصلاحی به       

ترکیبی اعمال نمی شود، مگر اینکه قرارداد  تمام مراحل حمل و نقل

-فقط مربوط به حمل و نقل جاده ای یا  حمل و نقل )ترکیبی( رو

به  CMRدرست است که  .دور از منطق خواهد بود ، بهرو باشد

 نمی نماید قاعده مندکلی قراردادهای مربوط به حمل ترکیبی را 

(Fitzpatrick, 1968: 313) ، ولی این بدین معنا نیست

CMR .بر مرحله جاده ای قرارداد حمل مرکب اعمال نمی شود 

کنوانسیون فاقد هر گونه مقررات صریحی در خصوص اعمال آن 

نین مهم تر از آن، و همچ بر مرحله جاده ای حمل مرکب می باشد

را در چنین حمل  CMR فاقد هر گونه مقرراتی است که اعمال

 .(Hoeks, 2010: 142-143) هایی ممنوع نماید

)مربوط به حمل  CMR 2ماده  1بند  حکم مواردی مثل همچنین

 1در ماده مندرج سوپرپوز(، اصطلاح محل دریافت و تحویل 

CMR ماده و مقررات بار( 1نامه CMR) نی مب یعنوان دلایل، به

حمل ترکیبی از سوی مخالفین بر  CMR   بر رد قابلیت اعمال

 .  (Hoeks, 2010: 153-154) گردیده است بیان
 

 و حقوق ایران CIM، CIV. کنوانسیون های 4

 CIV (1111)و  CIM. مقررات 1-4

 1555اصلی ترین قاعده قلمروی اجرایی پروتکل اصلاحی 

(1CIM در بند )این مقررات پیش بینی شده است.  1 ماده  2و  1

و قرارداد های حمل آن دسته از بر  CIM ،مقررات مذکورطبق 

ر هبوده و در ازاء اجرت اعمال می گردد که ریلی بین المللی نقل 

 )با توافق طرفیناز آن ها یا حداقل یکی کشور مبدأ یا مقصد دو 

 . این شرط که برای اعمال کنوانسیون قرارداد( عضو اتیف باشند

CIM باید یک قرارداد حمل و نقل کالا از طریق راه آهن تشکیل

 که وجود قرارداد CMRبا قاعده قلمروی اجرایی  ،شده باشد

 )سی آی ام( المللی کالا با راه آهن مقررات یکنواخت مربوط به حمل و نقل بین



ا رحمل کالا از طریق جاده با وسیله نقلیه به منظور کسب اجرت 

ده ش ت و به وضوح از آن اقتباس، تقریباً یکسان اسلازم می داند

مقررات قلمروی  باس. اقت  (Hoeks, 2010, 215, 223)1تاس

 مسأله اعمال موجب می گردد به RCM 2از  CIM اجرایی

CIM  رکیبی همانندو نقل تبر مراحل حمل CMR ه پاسخ داد

 . 7شود

بر مراحل قرارداد حمل   CIMتا آنجایی که به اعمال 

رح طترکیبی مربوط می شود، هیچ قضیه یا پرونده قضایی تا کنون م

که اطلاعاتی  ادبیات حقوقیکمی  نشده است و فقط یک مقدار

ارائه می دهد وجود دارد. در خصوص حمل ترکیبی،  CIMدرباره 

فعلی به طور کلی خود را محدود به ذکر احتمالات حقوقی ادبیات 

 1ماده  1و  7بر حمل و نقل مکمل مقرر در بندهای  CIMاعمال 

است، برخی نموده است. در برخی موارد دیده شده مقررات مزبور 

مرکب را بر هیچ بخشی از قرارداد حمل  CIM از نویسندگان،

که  ینویسندگانبل اعمال نمی دانند. این برداشت غالباً توسط قا

یچ مرحله ای از بر ه CMRتمایل به الحاق به این دیدگاه که 

 .1)تده اسدارند ارائه ش حمل ترکیبی اعمال نمی شود

 یکاف با وجود این، علی رغم فقدان رویه قضایی و دکترین

 بر مرحله CIM برای پشتیبانی از این موضع، این مفهوم که قواعد

ریلی بین المللی که بر اساس یک قرارداد حمل ترکیبی اجرا می 

 است: قوتبه چند دلیل دارای  ،قابلیت اعمال دارد شود

                                                           
 اشاره به راه آهن می کند نه جاده.  CIMبا این تفاوت که  -1 

ضی حوزه ها عمل کرده در بع CIMکنوانسیون ورشو که به عنوان الگویی برای -2 

رژیم این داشته است. زیرا  CIMمقررات قلمرو اجرایی بر تأثیر کمی است، به وضوح 

 ،ضروری نمی داند ،عمالط اِجود قرارداد حمل را به عنوان شرو ،حمل و نقل هوایی

تصریح می کند: جود قرارداد نمی کند. ماده مزبور آن اشاره ای به لزوم و 1ماده چرا که 

ت جرازاء دریافت ا... حمل و نقل بین المللی مسافر، توشه یا کالا که توسط هواپیما در "

 ."صورت گیرد...

7 -BGH 17 July 2008. 

 به نظر می رسد از این نظر همیشه در آلمان حمایت نشده است:

Koller, 1982: 2; BGH 24 June 1987, TranspR, 1987: 447. 
1 -Ramming, 1999 :324-325; Koller, 2007: 45-50; Herber, 2006: 

439. 

ده عکافی برای  یبه تنهایی دلیل CMRو  CIMتشابه  اولاً،

حمل  ،CIMقلمروی  ،از حقوقدانان می باشد که بپذیرند زیادی

می  بر و نقل ریلی اجرا شده بر اساس قرارداد حمل ترکیبی را در

بر مراحل جاده  CMRهستند که نظر گیرد، زیرا آن ها قائل بر این 

 قابل اجرا می باشد.  حمل ترکیبیای 

 ریلی تک نوعیعلاوه بر حمل  CIM، این واقعیت که ثانیاً

 بر حمل و نقل جاده ای یا کشتیرانی 1ماده  9 7 به موجب بند

اعمال می گردد، سرنخ  است داخلی که مکمل حمل فرامرزی ریلی

ماده  1دیگری درباره معنای قواعد قلمروی پیش بینی شده در بند 

1 CIM فراهم می نماید. این گسترش قلمرو اجرایی CIM  به

 صراحتاً به حمل غیر بین المللی ،حمل جاده ای و کشتیرانی داخلی

این شیوه های حمل محدود شده است، زیرا تدوین  )یا داخلی(

 CIMکنندگان این مقررات از ایجاد وضعیت های تعارض میان 

ترس داشتند. تعارضاتی که تنها در صورتی  CMNIو  CMRو 

 حمل ترکیبیمراحل جاده ای یک قرارداد  نسبت به CMRکه 

بین المللی  که بخش های جاده ای و ریلی آن  )جاده ای ریلی(

 .1ایجاد می شدندقابلیت اعمال داشته باشد،  ،بودندنه داخلی( )

برای حمل و نقل مرکب توسط  CIMمعرفی بارنامه ثالثاً، 

با هدف  2441در سال  3"کمیته حمل و نقل ریلی بین المللی"

واحدهای حمل و نقل چند "تسهیل حمل مرکب در اروپا و ذکر 

از دلایل دیگر اعمال ، CIM 3و  7 )یا ترکیبی( در مواد 3"وجهی

هرگاه حمل و نقل بین المللی موضوع  یک قرارداد واحد حمل به عنوان مکمل " -9 

حمل و نقل فرامرزی با راه آهن شامل حمل و نقل از طریق جاده یا از طریق کشتیرانی 

 .(7)بند  "قواعد یکنواخت حاضر اعمال می شودداخلی یک کشور عضو باشد، 

، اکثریت زیادی از نمایندگان کمیته تجدیدنظر CMRخطر تعارض با از ترس  -6 

قلمروی  ر عقیده شمول حمل جاده ای فرامرزی مکمل د را بر آن داشت،)اتیف( 

 ایند. را رد نمCIM  اجرایی 

Explanatory report, 2015: 12. 
3 -International Rail Transport Committee 

3  -Intermodal transport 

units

  



CIM د. اگر قلمروی اجرایی کنوانسیون بر حمل ترکیبی می باش

و انواع خاص حمل و  1"حمل و نقل ریلی تک نوعی"محدود به 

می بود؛ اشاره به  1ماده  12و  7نقل ترکیبی بیان شده در بندهای 

گنجاندن  کاملاً غیرضروری بود.واحدهای حمل چند وجهی 

حاکی از این  ،در کنوانسیون چند وجهی تعریف واحدهای حمل

نقش بزرگتری در ارتباط با حمل ترکیبی ایفاء می  CIMاست که 

کند و صرفاً به اعمال بر قراردادهای حمل و نقل ریلی تک نوعی 

قراردادهای حمل و نقل ریلی دربردارنده انواع خاص حمل و 

بدنه های "ذکر کانتینر و  ،. بنابراین7محدود نمی گرددمکمل 

بر حمل  CIMکه قواعد  موجب این عقیده شده است1"متحرک

و نقل ریلی اجرا شده در سایه یک عملیات حمل ترکیبی وسیع تر 

 شود می شده اعمالترسیم  1ماده  1و  7از آنچه که در بند 

(Hoeks, 2010: 215-216). 

سیستم ، CIM 1555قبل از تنظیم مقررات یکنواخت رابعاً، 

اجرای حمل ریلی با مسئولیت راه آهن،  لزومهرست خطوط و ف

ترکیبی را محدود کرده  در ارتباط حمل CIMقلمروی اجرایی 

این شرط را که حمل ریلی  CIM 1555بود. مقررات یکنواخت 

ر ذک اتیفمنحصراً بر روی خطوطی که در فهرست خطوط  باید

تقلید از به ، مقرراتاین حذف نمود. همچنین  ،انجام گیرد شده

استفاده نکرد،  "راه آهن"دیگر از اصطلاح ها، سایر کنوانسیون 

 ،ساخت. در نتیجهآن جانشین را  "متصدی حمل"بلکه عبارت 

غیر از راه آهن طرفین مسئول قرار گرفتن  CIMبر اساس  دیگر

 المللی رخ داده است که در حین حمل ریلی بیندر قبال خسارتی 

از ، CIM ین هر نوع متصدی حمل بنابرا . باشدغیر ممکن نمی 

                                                           
1 -Unimodal rail carriage 

هرگاه حمل و نقل بین المللی موضوع  یک قرارداد واحد حمل به عنوان مکمل "-2

و نقل با راه آهن شامل حمل و نقل دریایی یا حمل و نقل فرامرزی از طریق کشتیرانی 

داخلی باشد، چنانچه حمل و نقل دریایی یا حمل و نقل از طریق کشتیرانی داخلی در 

کنوانسیون انجام شود،  21، ماده 1سیاهه خطوط پیش بینی شده در بند خطوط مندرج در 

 (1)بند  "قواعد یکنواخت حاضر اعمال می شود

جمله عامل حمل مرکب، که تعهد بر حمل کالا از طریق راه آهن 

 CIMم حمل ریلی به استناد به رژیقادر در ازا، اجرت نموده باشد، 

 ود.واهد بخ

متصدی حمل "در خصوص  CIMگسترش قلمروی 

و  23مواد در این راستا است.  1555در اصلاحات اخیر 9"جانشین

متصدی حمل دیگر مجبور  هآشکار می سازد ک CIM  7)ب( 

انجام دهد. با وجود این،  شخصاً حمل ریلی را خودش ،نیست

مقررات حاضر، متصدی حمل در خصوص کل  23طبق ماده 

 مل را کلاً یا جزئاًول باقی می ماند، حتی اگر اجرای حعملیات مسئ

 به متصدی حمل جانشین واگذار کرده باشد. 

به نه متصدی حمل جانشین را  ،CIM 7از آنجایی که ماده 

ده، کرارسال کننده قرارداد حمل منعقد  عنوان متصدی حملی که با

لی اجرای ک ،متصدی حمل اصلیبه عنوان متصدی حملی که  بلکه

 ،تلقی نموده استار نموده یا بخشی از حمل ریلی را به وی واگذ

به سایر شیوه های حمل اجرا شده توسط  CIMقواعد  قلمرو

متصدی حمل جانشین تعمیم نمی یابد. فقط متصدیان حمل دست 

مشمول  ،اجرا کننده حمل ریلیدوم )متصدیان حمل جانشین( 

بنابراین مقررات مربوط . 1می باشند CIM 1555قواعد یکنواخت 

، رژیم ریلی را به سایر CIMبه متصدی حمل جانشین مندرج در 

 CIMشیوه های حمل گسترش نمی دهد. مقررات یکنواخت 

شامل تصریحاتی است که باعث می شود، قلمرو مقررات  1555

) یعنی حمل مرکب دارای مرحله آن به فراتر از حمل صرفاً ریلی 

 . (Hoeks, 2010: 212)تعمیم یابدریلی( 

البته واحدها یا کانتینرهای حمل چند وجهی  در حمل و نقل تک نوعی نیز استفاده -7

می شوند و لیکن هدف اولیه و مهم آن ها، تسهیل ترانسشیپمنت میان شیوه های مختلف 

 .حمل می باشد، آنچه که این وسایل عمدتاً برای آن به کار گرفته می شوند
1 -Swap bodies 

9 -Substitute carrier 

به سختی منطقی و منصفانه خواهد بود، متصدیان حمل دست دوم، اجرا کننده حمل -1 

. دنجاده ای یا کشتیرانی داخلی تابع حقوق یکنواخت حمل و نقل ریلی تلقی شو

Freez, 1999: 422.  



در این باره،  CIVو CIM با توجه به یکسان بودن مقررات 

در خصوص مبحث در این   به نظر می رسد مطالب بیان شده
1CIV  .نیز صدق می نماید 

 

 . حقوق ایران2-4

 حمل دربارهدر حقوق موضوعه ایران، مقررات مستقلی 

بینی  صراحتاً پیش تحت این عنوانترکیبی وجود ندارد و تأسیسی 

نشده است و صرفه نظر از مقررات بین المللی که ایران به آن ها 

)مواد ملحق شده است، فقط می توان از مقررات قانون تجارت 

( و قانون دریایی ایران نام برد که به موضوعاتی چون 751و  733

متصدی حمل، مسئولیت آن و ... پرداخته است و جنبه داخلی و 

 .(152: 1739)جویباری و مرادی گوارشکی،  ارددرون مرزی د

مواد قانون تجارت در باب هشتم، مبحث قرارداد حمل و 

وضوع حمل و نقل اختصاص یافته به م 751الی  733نقل از ماده 

متصدی حمل و نقل کسی "آن مقرر می دارد:  733ماده است. 

 ."است که در مقابل اجرت، حمل اشیاء را به عهده می گیرد

موجب بروز ابهاماتی در خصوص شمول  این تعریفمختصر بودن 

مواد قانونی مربوطه گردیده که آن هم منجر به اظهار نظرهای 

)محمد زاده  گوناگون از طرف صاحب نظران حقوقی شده است

 .(119: 1732وادقانی، 

با توجه به تعاریف قانونی داده شده در موافقتنامه های بین 

امه حمل جاده ای میان ایران و بلغارستان المللی )مثل موافقتن

، 2از متصدی حمل و نقل و توضیحات برخی از حقوقدانان (1791

شاید این طور استنباط شود که متصدی حمل و نقل کسی جز 

-111: 1732)محمد زاده وادقانی،  حمل و نقل کننده نمی باشد

 با توجه به اطلاق ،733علی رغم ابهام و اجمال ماده  ،لیکن(. 119

امکان مباشرت اشخاص دیگر غیر از خود ت که ق. 733اده م

                                                           
1 -Uniform Rules Concerning the Contract of International 

Carriage of Passengers by Rail (CIV Uniform Rules) 
مقررات یکنواخت راجع به قراردادهای حمل و نقل بین المللی مسافر با راه آهن )سی 

 آی وی(

متصدی حمل اصلی را را پیش بینی کرده و  متصدی حمل و نقل

ه موضوع قرارداد حمل توسط متصدی حمل دیگری فرضی ک در

که سئول قلمداد کرده است و حکایت از این دارد م انجام یابد

که یک طرف قرارداد حمل  صدی حمل و نقل همان کسی استتم

بوده و تعهد می کند کالای موضوع قرارداد حمل را در مقابل 

 اجرت را به مقصد منتقل کند؛ چه عملیات حمل را شخصاً انجام

 911با توجه به ماده یا ) دهد یا به شخص دیگری محول کند و

هوا و دریا را پیش قانون مدنی که انواع حمل کالا را از خشکی، 

برای انجام آن از یک نوع یا چند نوع وسیله حمل  (ه استبینی کرد

عمومیت  همچنینو  (27: 1734)تفرشی و کامیار،  استفاده کند

می توان نتیجه گرفت که  ،داشتن واژه متصدی حمل و نقل

 .اصطلاح مزبور متصدی حمل ترکیبی را نیز شامل می گردد

بی ترکیاز این رو از لحاظ انطباق مفهوم متصدی حمل و نقل 

در حقوق ایران مشکلی وجود ندارد و اصل حاکمیت اراده نیز 

: 1739)جویباری و مرادی گوارشکی،  مؤید این موضوع است

کنوانسیون حمل و نقل ترکیبی  1ماده  2تعریفی که در بند . (157

از متصدی حمل ترکیبی ارائه شده است با تعریفی که از تلفیق 

دست  قانون مدنی به 911ماده قانون تجارت و  733و  733مواد 

 .(27: 1734)تفرشی و کامیار،  می آید، مشابهت زیادی دارد

با وجود قانون تجارت که جنبه عام دارد،  ،در این وضعیت

و بر تمام شیوه های حمل قابل اعمال است و قانون دریایی که 

ه با توجمی شود و  دریایی اعمال به خاص دارد و صرفاً بر حملجن

 را در حقوق ایران نظام ترکیبی حمل شیوهبه فقدان مقرراتی که 

ن فرض که متصدی، حمل محموله ای را از و با ایمند کرده باشد، 

مبدأ تا مقصد، حداقل با دو شیوه به عهده بگیرد نظام مسئولیت 

حاکم بر آن متفاوت خواهد بود. هنگامی که از دو روش حمل 

ه بمی شود، نظام مسئولیت آن با توجه  زمینی و هوایی استفاده

 

 291 ص ،تهران، گنج دانش حقوق تجارت، (،1713) ،حسینقلیکاتبی،  به عنوان مثال-2 

 به بعد؛ 34، ص تهرانحقوق تجارت، ج چهارم  (،1713، )حسن ستوده تهرانی، به بعد؛

 به بعد. 131ص ، تهران، حقوق دریایی ،(1797) ،هوشنگامید، 



بر هر دو نظام  733و  731اد اعمال قانون تجارت، به ویژه مو

حمل  یکنواخت خواهد بود که به موجب آن ها همانند کنوانسیون

سارت با تکیه بر فرض در موارد تلف یا خ ، عامل حملترکیبی

تقصیر در برابر طرف قرارداد، مسئولیت قراردادی خواهد داشت. 

ضمن اینکه این امر نافی حق طرف قرارداد جهت اقامه دعوا علیه 

سایر عوامل دخیل در جریان حمل یا سایر افراد ذینفع )غیر از 

طرف قرارداد( علیه متصدی حمل بر اساس مسئولیت قهری )غیر 

اما هنگامی که روش حمل دریایی نیز به نخواهد بود. قراردادی( 

 -دریایی یا هوایی -آن افزوده می شود یا از حمل ترکیبی زمینی

با توجه به حاکم بودن دو قانون در این  ،دریایی استفاده می شود

موارد، و نبود مقررات مستقل و یکنواخت، به ناچار نظام مسئولیت 

)جویباری و مرادی  ی خواهد بودحاکم بر موارد فوق، نظام شبکه ا

فرض متصدی حملی، اگر به  ،. یعنی(151-151: 1739گوارشکی، 

 -هوایی، دریایی -حمل محموله ای را به شیوه ترکیبی دریایی

مسئولیت متصدی در ارتباط با  ،زمینی یا هر سه به عهده بگیرد

بخش زمینی و هوایی مطابق قانون تجارت و در بخش دریایی 

مشکلاتی را ایجاد می نماید از ون دریایی خواهد بود که مطابق قان

جمله بحث مربوط به الزام آور بودن مسئولیت عامل برای تمام 

که آن نیز ناشی از نبود مقررات مستقل در  -عملیات حمل است

  .این زمینه است

با توجه به لازم الاجرا نشدن کنوانسیون حمل و نقل ترکیبی 

و همچنین عدم الحاق کشورمان به این کنوانسیون، در  1534ژنو 

حمل و نقل ترکیبی بین المللی که بخشی از آن جاده ای بوده و 

مبدأ یا مقصد آن یا بخشی از مسیر آن در ایران قرار دارد، با توجه 

، پذیرش و اعمال نظری  CMRنسیون به الحاق کشورمان به کنوا

را بر بخش جاده ای بین المللی یا فرامرزی حمل و  CMRکه 

نقل های ترکیبی حاکم می داند، مناسب تر بوده و با هدف 

یکنواخت کردن مقررات حمل و نقل جاده ای و جلوگیری از بی 

 .نظمی حقوقی سازگار می باشد

 

 .نتیجه گیری5

از کنوانسیون های در حال حاضر قابل اعمال در اروپا، 

بسیار بحث شده است. بحث های  CMRقلمروی اجرایی قواعد 

درت بر موضوعات غیر به ن CMRقلمروی اجرایی مربوط به 

ده است. دلیل این امر دو چیز ترکیبی متمرکز شحمل  مرتبط با

ارای یک تقریباً همیشه د ،اولاً قراردادهای حمل ترکیبی است:

 فاقد مقررات CMRمرحله حمل جاده ای هستند، در حالی که 

آیا حمل ترکیبی تحت شمول قواعد  کهاست  مورداین صریحی در 

CMR ؛ترتیبی استو در صورت شمول به چه یا نه  ی باشدم 

تنها کنوانسیونی است که حمل و نقل سوپرپوز یا  ،CMRثانیاً 

معروف از حمل و نقل شیوه روی شیوه )یک نوع نسبتاً خاص و 

اسیر مستعد تفکه ماده ای  .را تنظیم می نمایدحمل و نقل ترکیبی( 

 متفاوت بوده است.

با این وجود، مهم ترین منبع اختلاف در مورد قواعد 

قرارداد برای حمل کالا از طریق  "معنای عبارت  CMR  اجرایی

اگرچه سیستم قضایی می باشد.  CMR 1مندرج در ماده  "جاده

 این عبارت را به این ،و دکترین حقوقی کشورهای هلند و انگلیس

بر تمامی حمل و نقل های جاده ای بین المللی  CMRمعنا که 

 بزرگترحمل اعمال می شود )حتی اگر فقط جزئی از یک قرارداد 

، CMRبرای اعمال  هستند کهتفسیر می نمایند. برخی نیز  باشد(

. با این حال، بین المللی بودن مرحله ای جاده ای را لازم نمی دانند

را بر حمل  CMR ،رویه قضایی و دکترین حقوقی کشور آلمان

 متفاوت از یشرایطدر جاده ای مقرر در قرارداد حمل ترکیبی 

قابل اعمال  ،)حمل و نقل سوپرپوز( CMR 2در ماده  مقرر شرایط

بین  د چهداخلی باش ،همربوط حمل جاده ای مرحله نمی دانند، چه

قرارداد برای حمل کالا از "عبارت  ،حقوق دانان اخیرالذکر. المللی

را بسیار مضیق تفسیر می نمایند و قراردادهایی را که  "طریق جاده

 به همراهحمل جاده ای  ط متضمن حمل جاده ای )نه متضمنفق

 مناسب با توصیف عبارت مذکور ،سایر شیوه های حمل( باشند

 تلقی می نمایند.



را فراتر از ماده  CMRکه بیان شد، دیدگاهی که  همانطور

)جاده ای( قراردادهای حمل مرکب قابل اعمال مرحله آن بر  2

 ،خود سرانه به نظر می رسد. اگر چه در این دیدگاه ،نمی داند

متضمن سایر شیوه های حمل از  "جاده ای و نقل قرارداد حمل"

باشد، ولی گنجاندن عملیات های می مل ریلی یا هوایی نقبیل ح

 انبار و ترانسشیپمنت در این قراردادها رایج است.

دیدگاهی که مرحله جاده ای یک حمل مرکب را از قلمرو 

CMR  استثناء می نماید، جدا از اینکه خودسرانه می باشد، باید

به این دلیل که از حقوق یکنواخت امری تخطی می نماید رد شود. 

عمدتاً  CMR، یکنواخت حمل و نقلمثل اغلب رژیم های 

کنوانسیون مزبور مقرر می  11متشکل از قواعد امری است. ماده 

تصدیان حمل اجازه می که به م) 14نماید با رعایت مقررات ماده 

ط ودهد در میان خود از مقررات کنوانسیون به استثناء مقررات مرب

هر شرطی که به طور مستقیم  به دعاوی حق رجوع عدول نمایند(

یا غیر مستقیم از مقررات این کنوانسیون تخطی نماید باطل خواهد 

، متصدی حملی که تنها قرارداد حمل جاده استبود. غیرعادلانه 

 قرار داده CMRین المللی منعقد می نماید تابع رژیم امری ای ب

شود، در حالی که متصدی حملی که علاوه بر توافق بر حمل جاده 

ا هوایی و ییا ای بین المللی، تعهد بر حمل کالا از طریق ریلی )

دریایی( می نماید تابع چنین رژیمی دانسته نشود و قادر به استناد 

صورت وقوع خسارت در حین حمل جاده به شرایط قراردادی در 

 ای باشد.

بیشتر  ، کهCMRدر ارتباط با قلمروی اجرایی  یک دیدگاه 

با ماهیت مرکب قرارداد حمل ترکیبی می باشد و قلمروی  منطبق

CMR  را با قلمروی کنوانسیون های حمل هوایی و قواعد

فسه را فی ن CMRهامبورگ سازگار می نماید، دیدگاهی است که 

عمال می کند، حتی جاده ای بین المللی ا ه اعتبار خود بر حملو ب

شامل انواع دیگر حمل از قبیل دریایی یا هوایی حمل اگر قرارداد 

و کنوانسیون های  CMRهدف یکنواخت کردن تحقق نیز باشد. 

نظر نمی  حمل هوایی، در خصوص این موضوع، چندان دشوار به

تنها  ،هوایی و رژیم )دریایی( هامبورگ رسد. رژیم های حمل

آن بر بر اعمال خود کنوانسیون های حمل و نقلی هستند که 

 رات آن ها می باشدکه موضوع مقری حمل ترکیب ی ازمراحل

 73کنوانسیون ورشو و ماده  71. در ماده نموده اند تصریح

کنوانسیون جدیدتر مونترال به وضوح بیان شده است که در حمل 

که بخشی از آن از طریق هوا و بخشی دیگر از طریق  مرکبیو نقل 

مقررات کنوانسیون حاضر  ،سایر شیوه های حمل انجام می گیرد

تنها بر بخش حمل هوایی حاکم خواهد بود. در قضیه کوانتوم و 

لن )آلمان( که مربوط به حمل دادگاه تجدیدنظر ک 2441رأی سال 

ده ای بود، در هر دو ترکیبی متشکل از حمل و نقل هوایی و جا

در  ،بر مرحله حمل جاده ای اعمال گردید. بالعکس CMR ،قضیه

 به صراحت از عدم اعمال  ،دادگاه عالی آلمان ،2443سال 

CMRلمقابترکیبی دریایی و جاده ای سخن گفت. در  بر حمل ،

مقررات هامبورگ، در خصوص موضع خود در ارتباط با حمل 

در  .های حمل و نقل هوایی هستند ز رژیمترکیبی حتی صریح تر ا

قراردادی که شامل  قواعد هامبورگ بیان گردیده، 1ماده  1بند 

فقط  ،حمل از طریق دریا و حمل از طریق سایر شیوه ها می شود

می شود، از نظر این  تا آنجایی که مربوط به حمل از طریق دریا

 می شود.تلقی ا قرارداد حمل و نقل از طریق دری ،ونکنوانسی

به  "از طریق جاده قرارداد برای حمل کالا"تفسیر عبارت  ،بنابراین

این معنا که شامل بخش های جاده ای بین المللی یک قرارداد 

حمل و نقل مرکب می گردد، موجب یکنواخت بیشتری در حوزه 

 حقوق حمل و نقل بین المللی می شود.

و رژیم های هوایی و  CMRثانیاً، یکنواخت کردن 

هامبورگ حتی واجد اثر بیشتری از آنچه در نگاه اول به نظر می 

. یک دلیل مهم دیگر برای هدف یکنواخت کردن رسد می باشد

با سایر کنوانسیون  CMRدیدگاه های مربوط به قلمروی اجرایی 

به ویژه با قلمروی اجرایی کنوانسیون های حمل هوایی و  ،ها

، مثل و نقل ت که سایر کنوانسیون های حملن اسای ،هامبورگ

CIM  وCMNI شامل قواعد قلمرویی می باشند که عمدتاً با ،



در این زمینه یکسان می باشد. تنها استثناء در این  CMRمقررات 

ویزبی می باشد که قواعد  -ارتباط، قواعد )دریایی( لاهه و لاهه

است،  تفاوتمCMR اجرایی آن ها تا حد زیادی از قواعد اجرایی 

 اصلی ممکن می نماید. مشکل که این امر یکنواخت کردن را غیر

مقررات  که قواعد مذکور صدور بارنامه را برای اعمال این است

نتیجه هماهنگ کردن عقاید مربوط بنابراین، زم می دانند. لا خود

با عقاید مربوط به قلمروی اجرایی  CMRبه قلمروی اجرایی 

 ،ال بسیارنقل هوایی و قواعد لاهه به احتمکنوانسیون های حمل و 

اده ج و نقل ن نه تنها حقوق یکنواخت حملدمنجر به یکنواخت ش

 ملحیکنواخت منجر به یکنواخت شدن حقوق  ، بلکهای و هوایی

 می شود. نیز ریلی و کشتیرانی داخلیو نقل 

 CMRاین شرط که مرحله جاده ای که نسبت به آن قواعد 

یم میزان یکنواختی را میان رژ ،بین المللی باشدملحق می شود باید 

های حمل و نقل جاده ای و هوایی افزایش می دهد، زیرا رژیم 

های حمل و نقل هوایی و رژیم هامبورگ مقررات مشابهی در 

خصوص مرحله هوایی حمل و نقل مرکب دارند و مقرر می دارند 

 لی باشد. همچنین ماهیت مرکبکه مرحله مزبور بایستی بین المل

صرفاً  CMRقرارداد حمل ترکیبی در این جهت است، زیرا قواعد 

 نوعباید به آن بخش از قرارداد )حمل ترکیبی( که مربوط به 

شود. فقط مرحله  مربوط باشدکه مشمول قواعد آن می  عملیاتی

شرط وجود ، یک قرارداد حمل ترکیبی مورد توافقحمل جاده ای 

را برآورده می  "طریق جاده برای حمل و نقل کالا از قرارداد"

 سازد. 

وانسیون بیش از حمل نک ،داشتندنقصد  CMRمدونین 

نماید. و اگرچه اعمال قواعد حمل دیگری را قاعده مند  ،جاده ای

CMR  به حمل جاده ای که بخشی از یک قرارداد حمل مرکب

 باشد، ولی دقیقاً در چهارچوب این خواست میرا تشکیل می دهد 

 CMRچون مدونین  ت خاص خود نمی باشد.عاری از مشکلا

یک کنوانسیون حمل جداگانه که در آینده  ،بودنددرصدد 

 ند نمایدقراردادهای حمل و نقل ترکیبی را در کلیت خود قاعده م

پیشگیری از مشکلاتی که در صورت  در جهتتدوین نمایند، 

بر مرحله جاده ای حمل ترکیبی ایجاد می  CMRاعمال قواعد 

شود تلاش نکردند و به نظر می رسد این فرصت از دست رفته 

مهم ترین آن ها عدم  از که) بیشتر این مشکلات از باشد، زیرا

یک از نقطه شروع و یا نقطه پایان مرحله جاده ای با  هرانطباق 

ه توانست بمی ( ی باشدمان کل عملیات حمل نقطه شروع یا پای

  سادگی اجتناب شود.

که به نظر می رسد اعمال برخی کنوانسیون  مشکلات یکی از

ه جهای بین المللی بر حمل ترکیبی را تا حدی با دشواری موا

است که  مواردیدر  آغاز مرور زمان راجع به لحظه ابهامسازد، 

مرحله حمل جاده ای، مرحله آخر حمل )ترکیبی( نباشد. وقتی 

بر مرحله جاده ای بین المللی یک  CMRتصور بر این باشد که 

مال برای اع که ین معناستبدامر این حمل ترکیبی اعمال می شود، 

CMR،  مورد استفاده قرار  1که در ماده  "محل تحویل"اصطلاح

 ه ای پایان می یابد اشارهه جاددر آن مرحل محلی کهگرفته، به 

اگر مرحله حمل دیگری پس از آن آغاز شود،  ،نماید. با این وجود

با محل تحویل  CMR 1به مفهوم مندرج در ماده  "محل تحویل"

در پایان عملیات حمل ترکیبی منطبق نخواهد بود. اصطلاح 

اصطلاح بسیار مهمی است. زیرا این  ،CMRدر  "تحویل"

هایی که خواهان  نه تنها بر قلمروی اجرایی و محل ،اصطلاح

در آن ها بر علیه  CMR 71و  1بر اساس مواد  ،ممکن است

متصدی حمل طرح دعوا نماید تأثیر می گذارد، بلکه به واسطه 

، بر مسئولیت متصدی حمل نیز 13وجود این اصطلاح در ماده 

زمان( به  )ماده تنظیم کننده مرور 72چون ماده  تأثیر می گذارد.

اصطلاح تحویل نیز مربوط می شود، به منظور روشن ساختن اینکه 

غاز می شود، این می مرور زمان دعاوی آ ،چه نقطه زمانی در

تفسیر شود که دوره مرور زمان از  به سادگی این گونهتوانست 

لحظه ای که مرحله ای جاده ای خاتمه می یابد آغاز می شود، 

کل عملیات حمل ترکیبی می باشد. این لحظه ای که قبل از انجام 

، مرور زمان کوتاه یک ساله، حتی بیشتر تفسیر موجب می شود



این به وضوح، نتیجه ای توجیه ناپذیر می باشد و کوتاه شود. 

جویل در راستای هدفی که بنابراین پیشنهاد می شود اصطلاح ت

از این اصطلاح استفاده می شود تفسیر بشود.  ،آن برای حصول

که دوره مرور زمان بعد این است  CMR 72علت وجودی ماده 

از تحویل کالا به گیرنده کالا آغاز شود، از این رو تفسیر معقول و 

متعارف اصطلاح تحویل در این ماده این است که به مفهوم تحویل 

ه ای با پایان مرحل نهایی مورد تفسیر قرار گیرد، حتی اگر منطبق

 جاده ای نباشد. 

 ساختنبه طور یکنواخت قاعده مند  ،مبنی بر CMRهدف 

با اعمال قواعد آن بر  ،حمل و نقل بین المللی کالا از طریق جاده

 قرارداد حمل ترکیبیدر حمل جاده ای حتی اگر  ،چنین حملی

 این جود،وبه خوبی برآورده می شود. با این  ،باشد پیش بینی شده

به طور مناسب  ،CMRمعنا نمی باشد که کنوانسیون  امر بدین

ی حل و فصل همه آثار چنین استفاده ای تجهیز گردیده است. برا

بر بخش جاده ای CMR  مشکلات ناشی از اعمال ،در مجموع

 طرف بر مسلماًعمدتاً اهمیت جزئی دارد و  ،حمل و نقل ترکیبی

 شدنی است. 

با توجه به خلاء  عرصه داخلیدر  ،حقوق ایراندر      

قانون تجارت به عنوان یک قاعده  مقرراتی در زمینه حمل ترکیبی، 

ایی )به استثنای حمل دریحمل ترکیبی داخلی مسئولیت در عام بر 

همچنین در عرصه اعمال می شود. که دارای مقررات خاص است( 

اله سیاست توصیه ای این مق حمل و نقل ترکیبی بین المللی نیز

با توجه به لازم الاجرا نشدن کنوانسیون حمل و نقل ، این است 

و همچنین عدم الحاق کشورمان به این  1534ترکیبی ژنو 

ترکیبی بین المللی که بخشی از  های کنوانسیون، در حمل و نقل

آن جاده ای بوده و مبدأ یا مقصد آن یا بخشی از مسیر آن در ایران 

،  CMRشورمان به کنوانسیون قرار دارد، با توجه به الحاق ک

را بر بخش جاده ای بین المللی  CMRپذیرش و اعمال نظری که 

یا فرامرزی حمل و نقل های ترکیبی حاکم می داند، مناسب تر 

بوده و با هدف یکنواخت کردن مقررات حمل و نقل جاده ای 

CMR  می باشد.تر و جلوگیری از بی نظمی حقوقی سازگار 
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